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به‌رغم تمامی تلاش‌ها، تحریم‌های س��ازمان ملل برگشت و 
حتی مهلت یک‌ماهه برای تعویق آن نیز بی‌ثمر ماند. در چنین 
شرایطی دولت می‌گوید که در تلاش اس��ت تا تأثیر تحریم‌ها را 
کم کند و در ای��ن راه ابزارهای مختلف��ی دارد. بازارهای داخلی 
اما طبق انتظار، واکنش شدیدی به بازگشت تمامی تحریم‌های 
سازمان ملل بر علیه کشورمان داشتند. به‌طوری که پس از آغاز 
تحریم‌ه��ا، قیمت دلار دیگر ب��ه زیر 100 ه��زار تومان و قیمت 
سکه به زیر 100 میلیون تومان نیامده است! با وجود آنکه برخی 
اس��تدلال می‌کنند عادت طولانی‌مدت اقتصاد ای��ران به انواع 
تحریم‌ها، اثرات اجرای احتمالی مکانیسم‌ماش��ه یا اسنپ‌بک را 
کاهش می‌دهد، با این وجود قاطبه کارشناسان بر اثرگذاری این 
موضوع بر اقتصاد ملی و ش��اخص‌هایی چون انتظارات تورمی، 
میزان سرمایه‌گذاری، رشد اقتصادی و مانند آن اتفاق‌نظر دارند. 
هر چند آن��ان می‌گویند اقتصاد ای��ران از ظرفیت‌های بالقوه‌ای 
برخوردار اس��ت که در صورت بالفعل ش��دن می‌توان��د از تأثیر 
مکانیسم‌ماشه بر شاخص‌های اقتصادی کاس��ته یا آن را بی‌اثر 
کند. به باور کارشناس��ان، کلید خنثی‌س��ازی اسنپ‌بک در دو 
چیز نهفته است: نخس��ت رفع موانع داخلی متعددی که بر سر 
راه تولید ملی و تج��ار و صنعتگران وج��ود دارد و دوم؛ اعتماد، 
اتکاء و میدان دادن به بخش‌خصوص��ی در حیطه اقتصاد ملی؛ 
جایی که مدیریت دولتی یا اصولاً جواب نمی‌دهد یا امکان ورود 

و فضای فعالیت ندارد. به عبارت دیگر واقعیت این اس��ت که اگر 
مکانیسم‌ماشه فعال ش��ود، میزان اثرگذاری دولت در اقتصاد و 
معادلات آن محدود شده و کاهش می‌یابد؛ لذا تنها راه استفاده 
از ابتکار‌ها و ابزارهای بخش‌خصوصی اس��ت که این همه مدت 
راه‌های خلاقانه برای دور زدن تحریم‌ها یافته اس��ت. اگر موانع 

پیش‌روی بخش‌خصوصی در اقتصاد ملی و مبادلات بین‌المللی 
برداش��ته و به آن اعتماد ش��ود، اث��رات اقتصادی فعال‌س��ازی 
اسنپ‌بک در تجارت بین‌الملل بس��یار کاهش می‌یابد که البته 
این امر نیاز به تغییر دیدگاه ج��دی در حاکمیت دارد و منوط به 

تولید اعتماد است.

توان بخش‌خصوصی برای مقابله با تحریم‌ها
در همی��ن رابطه، صمد حس��ن‌زاده؛ رئیس ات��اق بازرگانی، 
صنای��ع، مع��ادن و کش��اورزی ایران ب��ه نمایندگ��ی از فعالان 
اقتص��ادی بخش‌خصوصی ب��ا اعلام ای��ن مطلب در نشس��ت 
هیئت نمایندگان اتاق ای��ران، تلاش‌های چند کش��ور اروپایی 
و ایالات متح��ده آمریکا ب��رای افزایش فش��ار بر کش��ورمان از 
طریق فعال‌س��ازی مکانیسم‌ماش��ه را محکوم ک��رد و گفت: هر 
چند تحریم‌های جدید با خود دش��واری‌‌ها و خس��ارت‌هایی را 
به‌بار م��ی‌آورد، اما یافته‌ها نش��ان می‌دهد که آثار فعال‌س��ازی 
مکانیسم‌ماشه، به اندازه‌ای نیس��ت که درباره آن تبلیغ می‌شود. 
اما همان می��زان اثر نیز، تبعاتی خواهد داش��ت که لازم اس��ت 
براس��اس واقعیت‌های میدانی، ب��ه برنامه‌ری��زی و تلاش برای 
مدیریت آن در سیاست‌های دولت اعمال شود. رئیس اتاق ایران، 
با بیان اینکه بخش‌خصوصی کش��ور پس از اجرای »اسنپ‌بک« 
نیز که قطعاً خس��ارت‌هایی با خ��ود به همراه خواهد داش��ت، با 
تکیه بر قابلیت‌‌ه��ا و توانمندی‌های مدیریتی، ب��ا بهره‌گیری از 
ظرفیت‌های طبیعی و انسانی کشور در س��ایه مدیریت علمی 
و رویکرد کارشناس��ی می‌تواند ب��ار دیگر شایس��تگی خود را 
نشان داده و مش��کلات ناشی از فعال‌س��ازی مکانیسم‌ماشه را 
به حداقل برس��اند، تصری��ح کرد: ه��ر چند تأکی��د داریم که 
بخش‌خصوصی دارای قابلیت مدیریت این چالش جدید است، 
اما این به معنای چشم‌پوش��ی از ضرورت رف��ع نقاط ضعف در 

داخل کشور و اصلاح نظام حکمرانی اقتصادی موجود نیست. 

بخش‌خصوصی؛ تیغ تیز مقابله با تحریم‌های جدید 

درخواست ایران برای نشست با 3 کشور اروپایی و ویتکاف در نیویورک رد شد 
سخنگوی دولت، گفت: براساس گزارش وزیر 
امورخارجه، ایران در نیویورک اعلام آمادگی کرد 
تا با حضور سه کش��ور اروپایی، آژانس و ویتکاف 
جلس��ه داش��ته باش��د، ولی از طرف آن‌‌ها مورد 
پذیرش قرار نگرفت و یا اینکه در جلسات حضور 
پیدا نکردند. به گزارش ایسنا، فاطمه مهاجرانی؛ 

دیروز )چهارش��نبه( در حاش��یه نشست هیئت 
دولت، در جم��ع خبرن��گاران اظهار ک��رد: ابتدا 
موضوع بر این بود تا راجع ب��ه ذخایر اورانیوم 60 
درص��د در مقابل اس��نپ‌بک صحبت‌هایی انجام 
شود، حذف کامل اس��نپ‌بک تقاضای ایران بود 
اما طرف مقاب��ل نپذیرفت. آن‌‌ه��ا اول می‌گفتند 

حدود ش��ش ماه تعلیق ش��ود. این تأکیدی بود 
که آقای ویتکاف داش��ت. وزی��ر امورخارجه نیز 
گفته بود این‌که ما با ای��ن جمع‌بندی وارد گفتگو 
شویم دیگر اس��م آن مذاکره نیس��ت. اما با توجه 
به منافع ملی که برای کش��ور مط��رح بود، حتی 
در آخرین ش��ب، پیش��نهاد 45 روز تعویق نیز از 

طرف ایران مطرح ش��د که در نهایت با فش��اری 
که لابی صهیونیس��ت‌ها داش��تند، مورد پذیرش 
قرار نگرفت. سخنگوی دولت، تصریح کرد: نکته 
دروغینی اس��ت که بر مذاکره تأکی��د می‌کنند، 
مردم ایران باید بدانند که دس��تگاه دیپلماس��ی 
همه تلاش خود را انجام داد ب��رای این‌که بتواند 

موضوع اس��نپ‌بک را یا کلًا از بین بب��رد یا آن را 
به تعویق بیندازد. فش��ار لابی صهیونیست‌ها در 
تصمیم‌گیری‌هایی ک��ه در آمری��کا و اروپا انجام 
می‌شود، مشهود اس��ت. علی‌رغم میلی که خود 
اروپایی‌ها داش��تند، تغییر رویه دادند و در نهایت 

شاهد بازگشت تحریم‌ها بودیم.

بورس و خودرو؛  تصمیم نهایی چه خواهد بود؟
صفحه 7

هدف، متن، اجرا! 
 به‌نظر هوش��نگ‌خانی ما کس��انی که تصمیم به تدوین 
قانون حداکثر استفاده از توان داخلی گرفتند و ایضاً کسانی 
که این قانون را نوشته و آنهایی که مشورت دادند و سرانجام 
همه وکلا و وزراء و رؤس��ایی که آن را تصویب و تأیید و ابلاغ 
و تبیین نمودند، در ذهن مبارکش��ان و اهداف مدنظرشان، 
چیزی ج��ز کمک به صنع��ت و تولید داخلی جهت رش��د و 
توسعه و همچنین توان رقابت با سازندگان و تولیدکنندگان 
خارج��ی و ایضاً ت��اب‌آوری در ای��ن دوران وانفس��ا نبوده و 

نخواهد بود! 
خب اینکه در ذه��ن و فک��ر و تصمی��م و اراده افراد چه 
می‌گذرد، راس��تش را بخواهید آنقدر‌ها نمی‌توان با قطعیت 
حرف زد، چون به هرحال کسی ذهن‌خوانی و نیت‌نگاری بلد 
نیست، جنابمان که از اقدام و عمل افراد هم نمی‌تواند هدف 
و منظورشان را بفهمد، چه رس��د به اشراف به افکار دیگران! 

ولی به هرحال وقتی افکار و اهداف از حالت شهودی و ذهنی 
به روی کاغ��ذ می‌آید، بر س��ر آن بین افراد، بح��ث و گفتگو 
و چانه‌زنی اتفاق می‌افتد، کم‌کم می‌ش��ود ب��ه نیت و مقاصد 

هم پی برد! 
در رابطه با این قانون هم به‌نظر می‌رس��د اهداف خوب و 
درست بوده، تبادل‌نظر‌ها کمی تا قس��متی با اهداف همراه 
و همگام بوده و آنچه بر رش��ته تحریر آمده اس��ت همچین 
بفهمی، نفهم��ی برخی اوقات به می��خ زده و برخی اوقات به 
نعل و برخی اوقات هم حواسش به زیرساخت و امکان‌پذیری 
و مراتب اداری و تش��کیلاتی و پیچیدگی‌ها و دس��ت‌انداز‌ها 
نب��وده و می��ل و آرزو ن��اکام و نش��دنی را به رش��ته تحریر 

درآورده‌اند! 
البت��ه ام��روز برعکس همیش��ه ک��ه منفی‌باف��ی ذاتی 
هوش��نگ‌خانی اجازه نمی‌دهد خوبی و حُس��ن‌ها را ببینی، 

خوش‌بینی یهویی و سهوی عارض ش��ده و بر همین اساس 
عرض می‌کنیم که اگر در بین کل قوانین کش��ور یک قانون 
خوب و مؤثر و به‌دردبخور وجود داش��ته باشد، این قانون در 
بین 10 رتبه برتر، آن هم بدون هزار و یک سهمیه، می‌باشد! 
راس��تش را بخواهی��د گل سرس��بد این قان��ون )اصل 
و فرع و اصلاحیه‌ها( ظهور و بروز س��امانه توانی��ران و از آن 
مهمتر موضوع عمق س��اخت داخل در همین سامانه است 
که به‌نظرمان می‌رس��د آنق��در مترقی و روبه جل��و و درجه 
یک است که می‌ترس��یم یک حادثه و اتفاق ناخواسته بوده 
و هنوز عزیزان متول��ی و تصمیم‌س��از و تصمیم‌گیر متوجه 
باگ ایجاد شده نشده‌اند زیرا فی‌الفور درصدد جبران مافات 
برمی‌آمدند و لااقل این عمق س��اخت داخ��ل را یک‌جوری 
زمین‌گیر می‌کردند که کیفی��ت و هنرمندی قانون حداکثر 
اس��تفاده از توان داخلی هم چیزی ش��ود در حد خیل کثیر 
قانون‌هایی که نوشته می‌شوند که نوشته شده باشند، نوشته 
می‌ش��وند که اجرا نشوند، نوشته می‌ش��وند که رفع تکلیفی 
شده باش��د و یا نوش��ته می‌ش��وند ولی امکان اجرای آن‌ها 
نیست و کلی مدل و روش دیگر که همه آن‌ها را در ذیل سایه 
بی‌همتی و ناکاردانی و باری به هرجهتی کنار هم جمع کرده 

تا خوش و خرم روزگار بگذرانند و دردی دوا نکنند و قدمی از 
قدم برای خلق‌ا... برندارند! 

خب به‌نظر می‌رسد زیاده‌روی کردیم و این همه تعریف و 
تمجید از یک بخش از قانون، حداقل برای ما س��ابقه نداشت 
و باور بفرمایید خودمان هم تحمل��ش را نداریم، انگار بدون 
انقلت و عیب‌جویی و ش��رح اش��کال و ابهام و ب��اگ و گاف، 

حالمان خوش نمی‌شود و جگرمان خنک نمی‌شود! 
در پایان می‌خواس��تیم عرض کنیم که هرچند که قانون 
درجه یک و برخی شاخه‌ها از آن هم درجه یک‌تر است، ولی 
اگر بعد از چندین س��ال ابلاغ و اجرا، خروج��ی و نتیجه‌‌اش 
آنقدر‌ها محس��وس و تعیین‌کننده نبوده و بس��یاری از اهل 
فن و تولید، س��راغی از آن نمی‌گیرن��د و در اطرافش آفتابی 
نمی‌شوند، باید عرض کنیم که به‌نظر می‌رسد راهی نداریم 
جز آنکه ب��ه اراده و همت و جدیت مجریان و ناظران ش��ک 
کنیم و یا فرض را بر این بگذاریم که اساس��اً تولید و ساخت 
و س��از و صنعت قابل اعتنا و اتکایی در داخل نداش��تیم که 
حمایت و مراقبت، نهال آن‌ها را درختی بارور نماید! یا هر دو 

و شاید هم هیچکدام...!  

حرف‌های خودی و بی‌خودی

هوشنگ‌خان  

اجتماعی  ، فرهنگی  ، سیاسی  ، اقتصادی

روزنامه

فراخوان‌های امروز

Thursday    02.Oct. 2025  Vol.21  No.4458   120000RIs  ISSN:2008-2886 پنجشنبه 10 مهر 1404   9  ربیع‌الثانی 1447  سال بیست‌ویکم  شماره 4458   قیمت 120000 ریال  8 صفحه

شرح در صفحه 6

آگهی مناقصه عام
دو مرحله‌ای در دو بخش مساوی 

)شماره  05-1404 س(
 27KW خرید  راک رکتیفایر

 3KW  به همراه ماژول

04
/0

7/
10

 -4
45

8 
–

ه 
ام

وزن
ر

شما به راحتی می‌توانید  در این نشریات 
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آگهی درخواست راه‌اندازی
خرید دانگل سخت‌افزاری

وزارت ارش��اد در ابلاغیه‌ای به رس��انه‌ها، درباره ممنوعیت تبلیغات مرتبط 
با رمزدارایی‌ها، انتش��ار تبلیغات را مش��روط به دریافت مجوز اعلام کرده است. 
همچنین پلتفرم‌‌ها و سکوهای تبلیغات دیجیتال هم مشمول این ممنوعیت‌‌ها 
هستند. به گزارش پیوس��ت، وزارت فرهنگ و ارشاد اسلامی با صدور ابلاغیه‌ای 
خطاب به رسانه‌ها، ضمن هشدار نسبت به ریسک‌های این حوزه، دستور توقف 
فوری هرگونه فعالی��ت تبلیغاتی را داده اس��ت. در این ابلاغیه تأکید ش��ده که 
هرگونه تبلیغ، ترویج یا تش��ویق مردم برای س��رمایه‌گذاری در حوزه رمزارز‌ها 

ممنوع است، مگر در شرایط محدود و با مجوزهای لازم.
ممنوعیت گسترده در رسانه‌ها

تبلیغ رمزدارایی‌‌ها در رسانه‌های محیطی، مطبوعات، خبرگزاری‌ها، رسانه 
ملی، رسانه نمایش خانگی و رسانه‌های دیجیتال، بدون رعایت شرایط، ممنوع 
اعلام شده اس��ت. همچنین این ابلاغیه تبلیغات از طریق پلتفرم‌‌ها و سکوهای 
تبلیغات دیجیتال نیز مش��مول ممنوعیت اس��ت و مس��ئولیت کنترل انتشار 

برعهده مدیران رسانه‌ها گذاشته شده است.
استثنا برای ارائه‌دهندگان دارای مجوز

براساس ابلاغیه وزارت ارشاد فقط آن دسته از ارائه‌دهندگان خدمات رمزدارایی 
که دارای مجوز مربوطه باش��ند، مجاز ب��ه معرفی خدمات خ��ود در درگاه‌های 

اینترنتی رسمی هستند، مشروط بر اینکه الزامات تعیین‌شده را رعایت کنند.
شفاف‌سازی ریسک سرمایه‌گذاری

از دیگر بخش‌های مه��م این ابلاغیه تأکید روی شفاف‌س��ازی ریس��ک در 
تبلیغات اس��ت. به این ترتیب تبلیغات مجاز باید ش��امل اطلاع‌رسانی صریح و 
برجسته درباره ریسک‌های بازار، نوسان قیمت و احتمال از دست رفتن سرمایه 

باشد. وعده سود ثابت یا تضمین رشد قیمتی به‌شدت ممنوع شده‌اند.
ممنوعیت کسب‌وکارهای مرتبط

براساس داده‌های این ابلاغیه، تبلیغ فعالیت‌هایی چون استخراج رمزارز )از 
جمله اس��تخراج ابری(، خرید و فروش دستگاه‌های اس��تخراج، کسب درآمد از 
طریق »کار در منزل ب��ا ارز دیجیتال«، اجاره یا خرید و فروش حس��اب کاربری 

صرافی، همه ممنوع اعلام شده‌اند.
نظارت و مسئولیت رسانه‌ها

همچنین ابلاغیه وزارت ارش��اد خواس��تار توقف هرگونه تبلیغات مرتبط با 
رمزارز‌ها در رسانه‌ها شده است. در این ابلاغیه گفته ش��ده، رسانه‌ها موظف‌اند 
هرگونه تبلیغ مرتبط با رمزارز‌ها را فورا متوقف کنند و نظارت دقیق بر محتوای 
تولیدی و آگهی‌های دریافتی را اعمال نمایند. در صورت بروز تخلف، مسئولیت 

حقوقی و قانونی برعهده مدیر رسانه است.

 ابلاغ ممنوعیت تبلیغات رمزارز‌ها 
در رسانه‌ها! 

پرونده اصلاح مدل ورودی دانشگاه ها؛ ۶۰ درصد ظرفیت با سهمیه‌ پرُ می‌شود!  
بازنگری و اصلاح سهمیه‌های کنکور اگرچه 
موض��وع جدیدی در نظام آموزش��ی کش��ور به 
ش��مار نمی‌رود؛ اما با گذش��ت حدود نیم قرن از 
تاریخچه ایجاد آن، همچنان یک��ی از داغ‌ترین، 
پرتنش‌‌تری��ن و حس��اس‌‌ترین مباحثی اس��ت 
که امروزه از یک مس��ئله آموزش��ی ب��ه موضوع 
سیاس��ی و حتی اجتماعی تبدیل ش��ده است. 
در همین راس��تا پرون��ده اصلاح س��همیه‌ها از 
همان ابت��دای کار دولت چهارده��م بر روی میز 
مس��ئولان و تصمیم‌گیران قرار گرفته است. به 
گزارش ایس��نا، ورود داوطلبان متقاضی حضور 
دانشگاه‌ها و مؤسسات آموزشی براساس سهمیه 
)مناطق، ایثارگران و جانبازان، خانواده ش��هدا، 
زلزل��ه‌زدگان...( ، از نیم قرن پی��ش با چالش‌‌ها 
و حاش��یه‌های زی��ادی مواج��ه بوده اس��ت. به 
همین جهت وج��ود انواع س��همیه‌های ورود به 
دانش��گاه‌ها به یکی از موضوعات چالش‌برانگیز 
عرص��ه رقابت ورود به دانش��گاه‌ها و مؤسس��ات 

آموزش‌عالی تبدیل شده است.
موافقان و مخالفان سهمیه‌ها

اگرچه این موضوع مس��بوق به سابقه است و 
همواره انتقادات زیادی از س��وی داوطلبان ورود 
به دانشگاه‌ها به این س��همیه‌ها وارد شده و عده 
بس��یاری در جامعه اعمال س��همیه در پذیرش 
دانش��جو را نوع��ی بی‌عدالت��ی آموزش��ی تلقی 
می‌کنن��د و معتقد هس��تند که اعمال س��همیه 
برای پذی��رش داوطلبان کنکور سراس��ری هم 
برای کس��انی ک��ه از این س��همیه‌ها اس��تفاده 
می‌کنن��د و هم ب��رای داوطلب��ان آزاد می‌تواند 
تبعات جبران‌ناپذیری داشته باشد. اما از دیدگاه 
موافقان س��همیه‌ها به‌عنوان یک��ی از مؤثر‌ترین 
راهکارهای حمایتی محسوب می‌شود که هدف 
اولیه آن، ایجاد فرصت‌های برابر برای گروه‌های 
خاصی از جامعه عنوان می‌ش��ود. آن‌ها معتقدند 
تقسیم‌بندی داوطلبان با س��همیه‌های مختلف 
موجب ایج��اد فرصت برابر ب��رای داوطلبانی که 
دسترس��ی مناس��ب به امکانات آموزشی ندارند 
و در نگاه دیگر بهره‌مندی جانب��ازان، ایثارگران 
و خانواده ش��هدا از فرصت بیشتر برای قبولی در 

دانشگاه خواهد شد.
سنگ بنای سهمیه‌ها

در واق��ع اعم��ال س��همیه‌بندی در پذیرش 

دانش��جو در دانش��گاه‌ها موض��وع جدی��دی 
نیست، نخستین ش��کل از س��همیه‌بندی‌های 
کنک��ور ب��ه س��ال۱۳۴۸ برمی‌گ��ردد؛ در آن 
زمان، دانش��گاه‌های شهرس��تان‌‌ها برای جذب 
دانش��جویان محل��ی، اختی��ار عمل بیش��تری 
پی��دا کردن��د؛ به‌عنوان مث��ال در س��ال ۱۳۴۸ 
دانش��گاه‌های شهرس��تان‌‌ها تا حدود ۵۰ درصد 
از دانش��جویان خود را از بی��ن داوطلبان محلی 
انتخاب می‌کردند. اما س��نگ‌بنای سهمیه‌بندی 
کنکور به ش��کل امروزی در س��ال ۱۳۶۱ شکل 
گرف��ت و در س��ال‌های ۶۸ و ۹۳ ه��م برخ��ی 
اصلاحات در سهمیه‌ها اعمال ش��د تا در نهایت، 
سهمیه‌بندی کنکور به شکل امروزی درآمد. در 
سال ۱۳۶۱ داوطلبان به سه گروه کلی داوطلبان 
آزاد، داوطلب��ان منطقه‌ای و داوطلب��ان نهاد‌ها 
تقسیم می‌ش��دند. داوطلبان آزاد، شامل کسانی 
می‌شد که دیپلم خود را از اس��تان تهران یا یکی 
از شهرهای تبریز، ارومیه، رشت، ساری، مشهد، 
کرمان، زنجان، س��منان، ی��زد، اراک، اصفهان، 

کرمانشاه، همدان و شیراز اخذ کرده بودند.
 ۶۰ درصد ظرفیت دانشگاه‌ها 

با سهمیه‌ها پرُ می‌شود
با توج��ه به نقش بس��یار پررنگ س��همیه‌ها 
برای پذی��رش داوطلب در رش��ته‌های پرتقاضا 
و دانش��گاه‌های س��طح ی��ک، حساس��یت‌‌ها و 
انتقادات به این موضوع نیز افزایش یافته اس��ت. 
به‌طوری‌که ب��ه گفته علی جعفری��ان؛ قائم‌مقام 
وزیر بهداشت، حدود ۶۰ درصد ظرفیت پذیرش 
دانشجویان در دانشگاه‌ها از جمله دانشگاه‌های 
عل��وم پزش��کی از طری��ق س��همیه‌ها تکمیل 
می‌شود. بر این اس��اس تنها ۴۰ درصد ظرفیت 
پذیرش در رش��ته‌های روزانه ب��ه داوطلبان آزاد 
تعل��ق دارد. در همی��ن رابطه مس��عود حبیبی؛ 
معاون دانش��جویی و فرهنگی وزارت بهداشت، 
می‌گوید: ما بیش از ۴۸ هزار دانش��جوی ش��اهد 
و ایثارگر در دانش��گاه‌های علوم پزشکی داریم و 
به‌طور کلی می‌توانیم بگوییم بی��ش از ۱۲ونیم 
درصد دانشجویان ما با س��همیه وارد دانشگاه‌ها 
ش��دند. به همین جهت همزمان ب��ا اعلام نتایج 
کنکور و آغاز س��ال تحصیلی »پذیرش براساس 
سهمیه‌ها« نیز این موضوع به یکی از مباحث داغ 
آموزش��ی، اجتماعی و حتی سیاسی کشور بدل 

می‌شود؛ به‌طوریکه حتی مسئولان ارشد کشور 
نیز قول‌هایی مبنی بر اص�الح و یا بازنگری آن را 
می‌دهن��د؛ اما پس از مدتی ب��ا کاهش تب و تاب 

آن، پرونده مجدد با بایگانی سپرده می‌شود. 
صداهایی که خاموش می‌شوند

بنابراین انتقاد به اعمال س��همیه‌های فراوان 
در آزمون‌های سراس��ری موضوع امروز و دیروز 
نیس��ت؛ فریاد مخالفان به این امر تا جایی پیش 
رفت که سال ۹۸ مس��ئولان وقت آموزش‌عالی 
و ش��ورای‌عالی انقلاب فرهنگی مصمم به اصلاح 
این قانون ش��دند. در واقع اتف��اق نظر در اصلاح 
سهمیه ورود به دانش��گاه‌ها بعد از تبدیل شدن 
آن به‌عنوان مطالبه جدی جامعه، موجب ش��د. 
مسئولان آموزش‌عالی کشور با مشورت گرفتن 
از روسای دانشگاه‌ها و لحاظ کردن دیدگاه‌های 
مختل��ف، لایح��ه »س��اماندهی س��همیه‌های 
ورود به مقاطع مختل��ف آموزش‌عالی« را بعد از 
امضای رئیس سازمان سنجش آموزش کشور و 
وزرای علوم و بهداشت به منظور تصویب تقدیم 
دولت کنند. براس��اس مفاد این لایحه، قرار بود 
س��همیه‌های مندرج در قانون خدمات‌رس��انی 
ب��ه ایثارگ��ران و اصلاح��ات بع��دی آن، قانون 
ورود رزمن��دگان ب��ه دانش��گاه‌ها و مؤسس��ات 
آموزش‌عالی، س��همیه مربوط ب��ه کارگر نمونه، 
قهرمانان ورزش��ی، حافظان قرآن، دانش��جوی 
نمونه کش��وری، بهیار و...لغو ش��ود؛ اما علی‌رغم 
گذشت هفت س��ال از تصویب این لایحه، نه‌تنها 
مسئولان تصمیم‌ گیر یعنی شورای‌عالی انقلاب 
فرهنگی و مجلس شورای اسلامی نتوانستند به 
یک تصمی��م قاطع و مش��خص در زمینه اصلاح 
سهمیه‌های مهم برس��ند؛ بلکه این لایحه برای 

همیشه به بایگانی سپرده شد.
عزم دولت چهاردهم برای اصلاح سهمیه‌ها

در نهایت همزم��ان با ش��روع فعالیت دولت 
چهارده��م، دکت��ر مس��عود پزش��کیان اصلاح 
سهمیه‌های ورود به دانش��گاه‌ها را به‌عنوان یکی 
از ش��عارهای انتخابات��ی خود برش��مرد و اعلام 
کرد؛ اعمال س��همیه‌ها در کنک��ور مغایر عدالت 
آموزش��ی در کش��ور اس��ت. بنابراین در صورت 
پیروزی در انتخابات اصلاح و بازنگری این قانون 
را در اولویت برنامه‌های خ��ود قرار خواهد داد. بر 
این اساس، هنوز سه ماه از عمر دولت چهاردهم 

نگذش��ته بود که رئیس‌جمهور ب��ه دو وزارتخانه 
علوم و بهداشت دستور داد تا پیشنهاد خود برای 
اصلاح س��همیه‌های کنکور را ب��ه رئیس‌جمهور 
ارائه دهن��د. در نتیجه س��ال گذش��ته کارگروه 
اصلاح س��همیه‌ها در وزارت علوم تشکیل شد و 
بنابر اع�الم معاونین آموزش��ی دو وزارت علوم و 
بهداشت، پیش��نهاد اصلاحی و نهایی سهمیه‌ها 
به رئیس دولت ارس��ال ش��ده و منتظر تصمیم 

مسئولان تصمیم‌گیر در این زمینه هستیم.
۱- س��همیه ایثارگران بالای ۲۵ درصد: این 
س��همیه به جانبازان ۲۵ درصد و بالاتر و همسر و 
فرزندان آنها، همسر و فرزندان شهدا و مفقودالاثر 
و آزادگان و همسر و فرزندان آن‌ها تعلق می‌گیرد. 
در مورد نحوه اعمال این س��همیه می‌توان گفت 
ک��ه رتبه کش��وری داوطلب��ان دارنده س��همیه 
ایثارگری ۲۵ درصد، تقسیم بر ۲۰ تا ۴۰ می‌شود.

۲- س��همیه ایثارگ��ران: ای��ن س��همیه ب��ه 
جانبازان زی��ر ۲۵ درص��د و همس��ر و فرزندان 
آن‌ها و نیز همسر و فرزندان رزمندگان با حداقل 
ش��ش ماه حضور داوطلبانه در جبهه اختصاص 
دارد. تأثیر این س��همیه بس��یار کمتر از سهمیه 
۲۵ درصدی اس��ت، به‌نحوی‌که رتبه کش��وری 
داوطلبان دارای سهمیه پنج‌درصدی تقسیم بر 

دو تا پنج می‌شود.
۳- س��همیه رزمن��دگان: ای��ن س��همیه به 
رزمن��دگان بس��یجی، رزمن��دگان س��تاد کل 
نیروهای مس��لح و جهادگران جهاد کش��اورزی 
با ش��رط اینکه حداقل شش ماه س��ابقه حضور 
داوطلبان��ه در جبه��ه را داش��ته باش��ند، تعلق 
می‌گی��رد. دس��ته دوم��ی که ش��امل س��همیه 
رزمندگان می‌شوند، داوطلبانی هستند که بیش 
از ش��ش ماه در زمان جنگ به‌صورت داوطلبانه 
تحت عنوان س��رباز ی��ا نی��روی کادری خدمت 
کرده‌اند. برای این دس��ته افراد رتبه کشوری بر 

عدد ۱۵ تقسیم می‌شود.
۴-سهمیه مناطق: طبق مصوبه جلسه ۹۰۴ 
ش��ورای‌عالی انقلاب فرهنگی شرکت‌کنندگان 
متقاضی س��همیه مناطق در آزمون سراس��ری 
با توج��ه به ملاک‌های مش��خص، ج��زو یکی از 
سهمیه‌های مناطق ۱، ۲ و ۳ محسوب می‌شوند 
و این م��ورد در کارنامه نتیجه اوّلی��ه آنان لحاظ 

می‌شود.

- برای متقاضیان نظام آموزشی جدید ۳-۳-
۶، بخش محل اخذ مدرک تحصیلی س��ه س��ال 

آخر دبیرستان )پایه دهم تا دوازدهم(.
- برای متقاضی��ان نظام ترم��ی - واحدی و 
س��الی - واحدی آموزش متوسطه، بخش محل 
اخذ مدرک تحصیلی دوره پیش دانشگاهی و دو 

سال آخر دبیرستان.
- ب��رای متقاضی��ان نظ��ام قدی��م آموزش 
متوسطه، بخش محل اخذ مدرک تحصیلی سه 

سال آخر دبیرستان یا هنرستان.
- در صورت��ی ک��ه بخش محل اخ��ذ مدرک 
تحصیل��ی متقاضیان س��همیة مناطق، متفاوت 
باشد، سهمیه متقاضی، بخش محل اخذ مدرک 
تحصیلی منطقة مرفه تر )حتی یک س��ال از سه 

سال( تعیین می‌شود.
- متقاضیانی که حداقل دو س��ال از سه سال 
آخر تحصیل دوره متوس��طه خود را در خارج از 
کش��ور گذرانده باشند، جزو س��همیه منطقه۲ 

محسوب می‌شوند.
- سهمیه مناطق برای متقاضیان طلبه سطح 
یک حوزه‌های علمیه، براساس بخش محل اخذ 
مدرک سه س��ال آخر س��طح یک حوزه تعیین 
می‌شود. در صورت تفاوت بخش این سه منطقه، 
سهمیه براس��اس بخش منطقه مرفه تر )مطابق 

سایر متقاضیان( لحاظ می‌شود.
- همه متقاضیان معلول )بینایی، ش��نوایی، 
جسمی حرکتی، آس��یب گفتار و زبان، اعصاب 
و روان و تکاملی رش��د اوتیس��م( جزء س��همیه 

منطقه ۳ محسوب می‌شوند. 
براساس قوانین فوق:

۱ –بیس��ت‌وپنج درص��د )۲۵( درص��د از 
ظرفیت هر کدرشته محل به »همسر و فرزندان 
ش��هدا و مفقودالاثران«، »آزادگان و همس��ر و 
فرزندان آنان«، »جانب��ازان ۲۵ درصد و بالاتر و 
همسر و فرزندان آنان« اختصاص دارد )سهمیه 

ایثارگران ۲۵ درصد ظرفیت(.
۲ -پن��ج درص��د )۵( درص��د از ظرفیت هر 
کدرش��ته محل نیز به »جانبازان زیر ۲۵ درصد 
و همس��ر و فرزندان آنان« و »همس��ر و فرزندان 
رزمندگان با حداقل ش��ش ماه حضور داوطلبانه 
در جبه��ه« اختصاص دارد)س��همیه ایثارگران 

پنج درصد ظرفیت(.

معاون علمی، فناوری و اقتصاد دانش‌بنی��ان رئیس‌جمهور، 
با تأکید بر اینکه در اجرای فراخوان‌ه��ای هوش‌مصنوعی زمان 
اجرای پروژه برای ما بس��یار مهم اس��ت، گفت: الزام ما استفاده 
از سکوی ملی است، با این حال اگر س��ازمانی بخواهد داده‌های 
خ��ود را در فضای داخل��ی و تح��ت کنترل خ��ودش نگهداری 
کند، امکان نص��ب پروفایل ل��وکال وجود دارد، به ش��رط آنکه 
زیرس��اخت‌های لازم فراه��م ش��ود. به گ��زارش مهر، حس��ین 
افش��ین؛ گفت: از این پس زیرساخت و توس��عه در بخش دوم بر 
کاربردی‌س��ازی متمرکز خواه��د بود. همان‌طور ک��ه قول داده 
بودیم، نخستین فراخوان در زمینه کاربردی‌سازی مسائل کلان 
کش��ور در مهرماه برگزار خواهد ش��د. فراخوان بع��دی احتمالاً 
اواخر آذر یا اوایل دی‌ماه و آخرین فراخ��وان نیز اواخر بهمن‌ماه 
خواهد ب��ود. وی با تأکید بر اینک��ه در مجموع س��ه فراخوان در 
دس��تور کار اس��ت تا فضای کاربردی‌س��ازی ایجاد شود، حتی 
اگر مش��تری آن دولت باش��د، اف��زود: در بخ��ش اول هدف ما 
آسان‌س��ازی بود. پیش‌تر یک پ��روژه هوش‌مصنوعی ممکن بود 
چند ماه یا حتی یک سال طول بکشد، اما اکنون با این سامانه‌ها 
می‌توان در یک یا دو روز خروجی اس��تاندارد و کم‌هزینه گرفت. 
به همین منظور س��کوی ملی هوش‌مصنوعی ایجاد شد تا همه، 
چه افراد ب��دون آش��نایی تخصصی و چه متخصص��ان حرفه‌ای 
بتوانند از آن اس��تفاده کنند. این س��کو به‌صورت تول‌باکس در 
اختیار کارب��ران قرار دارد و قابلیت توس��عه و اف��زودن ابزارهای 
جدید را هم فراهم می‌کند. افش��ین؛ ادامه داد: این سامانه قابل 
نصب در محیط‌های لوکال نیز هست. الزام ما استفاده از سکوی 
ملی اس��ت، زیرا هزینه‌های دیگر چندین برابر خواهد بود. با این 
حال اگر س��ازمانی بخواهد داده‌های خ��ود را در فضای داخلی و 
تحت کنترل خودش نگهداری کند، امکان نصب پروفایل لوکال 
وج��ود دارد، به ش��رط آنکه زیرس��اخت‌های لازم فراهم ش��ود. 
افش��ین؛ تأکید کرد: در این صورت امنیت داده‌ه��ا نیز تضمین 
خواهد شد. این موضوع در شورای‌عالی فضای مجازی بررسی و 
مسیر آن طی شده است. بنابراین حتی در شرایط قطع اینترنت 
نیز نیازی به اتصال بیرونی نیس��ت و س��امانه به‌طور کامل ایمن 
عمل خواهد ک��رد. وی گفت: اینک��ه داده‌ها در ل��وکال ذخیره 
ش��وند یا در س��رویس‌دهی ملی، بس��ته به محرمانگی اطلاعات 
است. اگر داده محرمانه باشد، می‌تواند در محیط داخلی ذخیره 
ش��ود. س��کوی ملی مجموعه‌ای از تول‌باکس‌ه��ا، بازارگاه‌ها و 
استودیوهاس��ت که در سندباکس‌های اس��تاندارد تعریف شده 
و از نظر امنیتی و س�المت کاملًا ارزیابی ش��ده اس��ت. به همین 
دلیل کاربران می‌توانند مطمئن باش��ند که استفاده از این بستر 
ایمن و اس��تاندارد خواهد بود. معاون علمی، فن��اوری و اقتصاد 
دانش‌بنیان رئیس‌جمهور، تصریح ک��رد: چند نکته درخصوص 
فراخوان‌‌ها وج��ود دارد؛ نخس��ت اینکه مهلت فراخ��وان بدون 
تمدید یک‌ماهه خواهد بود و ما قصد تمدی��د نداریم، زیرا باید به 
فراخوان‌های بعدی برسیم. بنابراین حتی اگر تنها دو یا سه طرح 
پذیرفته شود، ایرادی ندارد، اما زمان‌بندی باید رعایت شود. وی 
افزود: نکته دوم این اس��ت که خریدار این طرح‌‌ها دولت اس��ت. 
تفاوتی ندارد ک��ه وزارت نیرو، وزارتخانه‌ه��ای دیگر یا جمعیت 
هلال‌احمر باشد؛ دولت خریداری می‌کند و طرح‌‌ها را در اختیار 
واحدهای متقاضی قرار می‌دهد. در نتیجه مش��تری مش��خص 

است و از همین مسیر خرید انجام خواهد شد.
شرایط اجرای فراخوان‌های هوش‌مصنوعی

معاون علمی، فناوری و اقتصاد دانش‌بنی��ان رئیس‌جمهور، 
درباره ش��رایط فراخوان پروژه‌های فناوری در حوزه انرژی، آب 
و امداد و نج��ات، اظهار کرد: ما تعیین کردیم پروژه‌ها با ش��رایط 
آس��ان‌تری اجرایی ش��ود، ش��رط به این معنا که نیازی نیست 
پیچیدگی‌های ضمانت ایجاد کنیم و ش��رایطی مانند ارائه ملک 
یا ضمانت بانکی سخت‌گیرانه وجود داش��ته باشد. ما می‌توانیم 
از طریق چک یا ثبت تس��هیلات، پش��تیبانی مال��ی ارائه دهیم، 

مش��روط بر اینکه پروژه موفق باش��د. وی با بیان اینکه موفقیت 
پروژه دو شرط اصلی دارد؛ یکی از آن‌ها را زمان تعیین‌شده برای 
اجرای پروژه دانست و یادآور شد: اگر پروژه نتواند در زمان مقرر 
به نتیجه برسد، از نظر ما موفق نیس��ت. برای مثال، اگر پروژه‌ای 
شش ماهه تعریف ش��ده و به هشت ماه برس��د، اثرات منفی آن 
باید جبران ش��ود. بنابراین، ش��رط نخس��ت موفقی��ت، رعایت 
زمان‌بندی مش��خص است. افش��ین؛ تصریح کرد: دومین شرط 
موفقیت، تحقق اهداف پروژه اس��ت. در برخی موارد، پروژه‌ها به 
دلیل طولانی ش��دن زمان یا تغییر ش��رایط، دیگر قابل استفاده 
نیس��تند و فناوری آن‌‌ها کهنه می‌ش��ود. برای جلوگیری از این 
مسئله، زیرس��اخت اصلی بخش ایجاد ش��ده تا تعادل در اجرای 

پروژه‌ها برقرار باشد.
معیارهای پذیرش پروژه‌ها

وی درباره معیارهای پذیرش پروژه‌ه��ا، توضیح داد: پروژه‌ها 
باید در محیط واقعی و با داده‌های موجود تعریف شده باشند. به 
این معنا که سنس��ور‌ها و تجهیزات لازم موجود باش��ند و نیازی 
به ایجاد زیرس��اخت‌های جدید نباش��د. پروژه‌هایی که صرفاً در 
فضای خام طراحی ش��ده و نیازمند نصب سنس��ور یا داده‌های 
پیچیده باش��ند، رد خواهند شد. افش��ین؛ ادامه داد: ما برای هر 
پروژه دو ش��رکت متخص��ص نیاز داریم. یکی ش��رکت مش��اور 
یا دانش��گاهی که ش��ناخت کافی نس��بت به حوزه پروژه دارد و 
دیگری ش��رکت دانش‌بنیان که قرارداد با ما منعقد می‌کند. این 
ش��رکت دانش‌بنیان می‌تواند در ح��وزه هوش‌مصنوعی یا حوزه 
تخصصی انرژی، آب و امداد و نجات فعالیت داش��ته باش��د. لازم 
اس��ت یکی از دو ش��رکت، حتماً دانش‌بنیان باش��د. وی تأکید 
کرد: نمی‌توان ش��رکتی که صرفاً در ساخت قطعات خاص مانند 
سنس��ورهای دمایی فعالیت دارد، به‌عنوان شرکت دانش‌بنیان 
در پروژه‌ه��ای کلان در نظر گرفت. ش��رکت و تی��م اجرایی باید 
تس��لط کامل بر کلان موضوع داشته باش��ند و توانایی فنی لازم 
را برای پیش��برد پروژه داش��ته باش��ند. افش��ین؛ گفت: تعیین 
کرده‌ایم که همکاری با ش��رکت‌ها به ش��رط موفقی��ت پروژه و 
بلاعوض ب��ودن انج��ام ش��ود و نمی‌خواهیم بخ��ش ضمانت‌‌ها 
پیچیده باش��د تا ش��رکت‌ها برای ارائه پروژه‌ها با مشکل مواجه 
ش��وند. وی اف��زود: در قرارداد‌ها از هم��ان ابتدا پول پیش��رفت 
پروژه پرداخت می‌ش��ود و نیازی به ضمانت‌های ۱۲۰ درصدی 
نیس��ت. ش��رط اصلی موفقیت، اتمام پروژه در زمان مش��خص 
اس��ت و اگر پروژه نتواند در بازه‌زمانی تعیین‌ش��ده تکمیل شود، 
موفقیت آن لحاظ نمی‌ش��ود. افش��ین؛ ادام��ه داد: در پروژه‌ها، 
زمان‌بندی بس��یار اهمیت دارد، زیرا عدم رعای��ت زمان موجب 
از بین رفتن ارزش علم��ی و کاربردی پروژه می‌ش��ود. به همین 
دلیل زیرس��اخت اصلی س��تاد ایجاد ش��ده تا تع��ادل و کارایی 
رعایت ش��ود. وی گفت: ب��رای پذیرش پروژه‌ه��ا، داده‌های پایه 

موجود باش��د و پروژه باید شناخت کافی نس��بت به محیط خود 
داشته باشد. هر پروژه حداقل دو ش��رکت باید داشته باشد؛ یکی 
تخصص در حوزه اصلی و دیگری ش��رکت مش��اور یا دانشگاه یا 
اندیش��کده که به‌عنوان ش��خصیت حقوقی فعالی��ت کند. هیچ 
فرد حقیقی نمی‌تواند نقش ش��رکت دوم را ایف��ا کند. وی افزود: 
از این دو ش��رکت، یکی حتماً باید دانش‌بنیان باش��د و ش��رکت 
قرارداد بس��ته نیز باید توان فنی لازم برای اجرای پروژه را داشته 
باش��د. ش��رکت‌هایی که در تولید قطعات خاص یا سنس��ور‌ها 
فعالیت دارن��د، در صورتی که تخصص کلان موضوع را نداش��ته 
باش��ند، مورد پذیرش قرار نمی‌گیرند. افش��ین؛ درب��اره فرآیند 
ق��رارداد، گفت: پس از عقد ق��رارداد با ش��رکت دانش‌بنیان، آن 
ش��رکت یک هفته فرصت دارد ت��ا قرارداد ذیل خود با ش��رکت 
مشاور، دانش��گاه یا اندیش��کده را ارائه دهد. در غیر این صورت، 
قرارداد منتفی می‌ش��ود. وی افزود: ش��رکت‌ها و شخصیت‌های 
حقوقی انتخاب ش��ده توس��ط خود متقاضی هس��تند و ما فقط 
روند قانونی و ق��رارداد را تأیید می‌کنیم. ش��رط بلاعوض بودن 
قرارداد نی��ز تضمین موفقی��ت و اتمام پروژه در زمان مش��خص 
اس��ت. وی درب��اره اهمی��ت زمان‌بن��دی پروژه‌ها، گف��ت: اگر 
پروژه‌ای دیر انجام ش��ود، اثرات آن از بین می‌رود و ممکن است 
فناوری یا داده‌های آن منس��وخ ش��ود. بنابرای��ن، زمان‌بندی و 
 موفقیت پروژه‌ها برای ما حیاتی اس��ت. افش��ین؛ درباره ارزیابی 
پروژه‌ها، گف��ت: هر دس��تگاه مرب��وط، کارگ��روه مرتبط خود 
را تعیی��ن می‌کند؛ مث�اًل وزارت نیرو ب��رای ح��وزه آب، وزارت 
نفت برای حوزه ان��رژی و هلال‌احمر برای ح��وزه امداد و نجات. 
کارشناسان مربوطه پروژه‌ها را بررسی کرده و تطبیق می‌دهند. 
وی افزود: هر ش��رکت می‌تواند حداکثر در دو فراخوان ش��رکت 
کند و حتماً باید از داده‌های موجود اس��تفاده کند. پروژه‌ها باید 
کاربردی باش��ند و یا بهره‌وری را افزایش دهن��د، یا دقت نظارت 
را بهبود بخش��ند، یا هزینه نگهداری و تعمی��ر را کاهش دهند. 
افش��ین؛ خاطرنش��ان کرد: در حوزه ام��داد و نج��ات، پروژه‌ها 
باید روند تس��ریع و بهبود خدم��ات اضط��راری را فراهم کنند و 
تن��وع و کیفیت عملی��ات را افزایش دهند. س��ه مجموعه اصلی 
برای اجرای پروژه‌ها انتخاب ش��ده‌اند ت��ا هماهنگی و بهره‌وری 
به حداکثر برس��د. معاون علمی، فناوری و اقتص��اد دانش‌بنیان 
رئیس‌جمه��ور، اظه��ار ک��رد: حوزه‌هایی ک��ه تعام��ل خوبی با 
ش��رکت‌ها داش��ته باش��ند، مش��خص ش��ده‌اند. ممکن است 
حوزه‌های دیگری هم اولویت داش��ته باشند، اما شاید دستگاه‌ها 
هنوز نیاز آن را احس��اس نکرده‌اند. به‌طور مثال ممکن است در 
حال‌حاضر ی��ک کالای لوکس م��ورد توجه باش��د. وی خطاب 
به ش��رکت‌های حاضر در جلس��ه با بیان اینکه خواهش می‌کنم 
هنگام انتخاب پروژه‌ها، ب��ه زمان انجام آن‌ها هم توجه داش��ته 
باش��ید، ادامه داد: هر پروژه باید حداکثر ۱۲ م��اه به جمع‌بندی 

برس��د و هر چه زمان کمتر و اثربخش��ی بیشتر باش��د، اولویت 
بالاتری خواهد داشت. افش��ین؛ ادامه داد: اگر بتوانید ۱۰ پروژه 
انتخاب کنید، اولویت با پروژه‌ای اس��ت که زم��ان کمتری برای 
اتم��ام دارد. حتی اگر دو پروژه مختلف باش��ند، ام��ا هر دو برای 
ما اهمیت دارند، اولویت به پروژه‌ای داده می‌ش��ود که س��ریع‌تر 
اثر خود را نش��ان ده��د. همچنین م��ا الزامات لازم را ب��ا تیم‌‌ها 
بررس��ی می‌کنیم تا قبل از قرارداد، جلس��ه‌ای تخصصی داشته 
باشند و تمام س��ؤالات و نیاز‌ها روشن شود. این کار باعث کاهش 
هزینه‌ه��ا و بهره‌گی��ری بهین��ه از امکانات تخصصی می‌ش��ود. 
وی تأکید ک��رد: علاوه بر آن حتم��اً دو حوزه تخصص��ی باید در 
پروژه‌ها وجود داشته باشد؛ یکی حوزه تخصصی اصلی و دیگری 
مش��اوره‌ای، ضمن آنکه یکی از فرد حاضر در پ��روژه باید دارای 
ش��خصیت حقوقی دانش‌بنیان باشد، یا در حوزه هوش‌مصنوعی 
و یا دانش��گاهی که تخصص آن حوزه را دارد. هر شرکت حداکثر 
می‌تواند در دو فراخوان ش��رکت کن��د و نمی‌توان��د بیش از دو 
پروپ��وزال ارائه دهد. افش��ین؛ حداکثر زمان اج��رای پروژه‌ها را 
۱۲ ماه دانس��ت و ادام��ه داد: اولویت با پروژه‌هایی اس��ت که در 
زمان کوتاه‌تری به جمع‌بندی برس��ند. به‌عن��وان مثال پروژه‌ای 
که در ش��ش ماه به نتیجه برس��د، نس��بت به پ��روژه‌ای که یک 
س��ال طول می‌کش��د، اولویت دارد. وی گفت: تس��هیلات ارائه 
ش��ده بلاعوض اس��ت و ش��رط اصلی آن، موفقیت پروژه است. 
ش��رط موفقی��ت نیز ش��امل تکمی��ل پ��روژه در زم��ان مقرر و 
تحقق اهداف تعیین ش��ده اس��ت. جلس��ات فنی با کارشناسان 
وزارتخانه‌ها از جمله س��ازمان هلال‌احمر برگزار خواهد ش��د تا 
موضوع��ات، دقیق و داده‌های موجود بررس��ی ش��ود. افش��ین؛ 
 تأکید کرد: اگر ایده‌ای جدید یا پیش��نهادی بهتر برای بهره‌وری 
بیشتر دارید، حتماً استقبال می‌کنیم. فراخوان بعدی در آذرماه 
و اس��فندماه ارائه خواهد شد. هدف ما این اس��ت که از ایده‌های 
ش��ما برای کاربردی‌سازی مسائل کلان کش��ور استفاده کنیم و 
ش��ما بهتر از ما با نیاز‌ها و واقعیت‌های میدانی آش��نا هستید. ما 
بازار و زیرس��اخت را فراهم می‌کنیم تا پروژه‌ها بتوانند به به‌ترین 
ش��کل اجرا ش��وند. معاون علمی، فناوری و اقتصاد دانش‌بنیان 
رئیس‌جمه��ور، با تأکی��د ب��ر بهره‌گی��ری از هوش‌مصنوعی در 
بهبود کیفیت و کاه��ش هزینه‌ها، اظهار ک��رد: هوش‌مصنوعی 
می‌توان��د هزینه‌ه��ا را کاهش ده��د، کیفیت را افزای��ش دهد و 
ایمنی را ارتقاء دهد. ما آمادگی کامل داری��م که در این حوزه‌ها 
از هوش‌مصنوعی اس��تفاده کنیم. وی افزود: سعی خواهیم کرد 
حوزه‌ه��ای بعدی را نیز س��ریع‌تر اع�الم کرده و امت��داد دهیم. 
همان‌طور ک��ه می‌دانید، وقتی م��ا طرف حس��اب وزارتخانه‌ای 
می‌ش��ویم، آن وزارتخانه تیم‌های حرف��ه‌ای و توانمند خود را به 
راحتی ر‌ه��ا نمی‌کند. ممکن اس��ت تیمی که ام��روز آغاز به کار 
می‌کند، پنج تا ۱۰ س��ال با هم��ان وزارتخانه همکاری داش��ته 
باشد. این مس��ئله بسیار مهم اس��ت. افش��ین؛ ادامه داد: خودم 
شخصاً اس��تقبال بالای ش��رکت‌ها و علاقه آنان را تأیید می‌کنم. 
من می‌خواستم پروژه‌ها را انتخاب کنم، اما ما محدودیت زمانی 
داریم و هدفمان این اس��ت که یک یا دو محصول تا انتهای سال 
جاری آماده ش��ود. وی گفت: وزارت نیرو در دو بخش داده‌های 
مناس��بی دارد و سیس��تم‌‌ها تقریباً هوش��مند ش��ده‌اند؛ با این 
ح��ال، همچنان فرصت‌ه��ای زی��ادی ب��رای کار و بهره‌برداری 
وج��ود دارد. وزارت نفت نیز پیش��تاز بوده و در ح��وزه نوآوری و 
فناوری فعالیت‌های قابل‌توجهی انجام داده است. افشین؛ افزود: 
این فراخوان فرصتی اس��ت برای گرد هم آم��دن مجموعه‌ای از 
ش��رکت‌های خوب. برخی ش��رکت‌ها امروز نتوانس��تند حضور 
پیدا کنند، اما بعداً اعلام حضور خواهند کرد. دلیل برگزاری این 
فراخوان این اس��ت که فرصت‌‌ها به ش��کل ش��فاف بیان شوند و 
ایده‌ها و پیش��نهاد‌ها به خوبی دیده و دریافت ش��وند. متأسفانه 
بعضاً نوش��ته‌ها و پیش��نهاد‌ها آن‌ط��ور که باید خوان��ده و درک 

نمی‌شوند و برداشت مناسبی از آن‌‌ها صورت نمی‌گیرد.

جزئیات شرایط تأیید پروژه‌های هوش‌مصنوعی 
صنعتی؛ از مدل تضمین تا انتخاب شرکت مشاور!

هم��راه‌اول در الکامپ ۱۴۰۴ نس��ل ت��ازه‌ای از خدمات پش��تیبانی مبتنی بر 
هوش‌مصنوعی را معرفی کرده اس��ت. دو س��رویس »چت‌بات« و »دستیار صوتی 
تعاملی  )IVA(« قرار اس��ت تجربه کاربران را در ارتباط با اپراتور ساده‌تر، سریع‌تر 
و هوشمندتر کنند. به گزارش مناقصه‌مزایده، چت‌بات با پردازش زبان طبیعی، به 
پرسش‌های متداول پاسخ می‌دهد، خرید بسته و استعلام حساب را انجام می‌دهد و 
از طریق اپلیکیشن، وب‌سایت یا پیام‌رسان در دسترس است. سرویس IVA هم 
با تحلیل گفتار، خدمات پشتیبانی را از طریق تماس صوتی و بدون نیاز به اپراتور 
انسانی ارائه می‌کند و به‌زودی در سامانه ۹۹۹۰ فعال خواهد شد. بازدیدکنندگان 
می‌توانند تا ش��ش مهرماه با حضور در سالن ۳۵ نمایش��گاه بین‌المللی تهران، از 

نزدیک با این دستاوردهای هوش‌مصنوعی همراه اول آشنا شوند. 

مجری طرح س��کوی ملی هوش‌مصنوعی، با تأکید بر اس��تفاده از مدل‌های 
 Small Language Model کوچک، گفت: توصیه ما اس��تفاده از مدل‌های
اس��ت، زیرا برای ۹۹ درصد کار‌ها کافی اس��ت و نیازی به مدل‌های عظیم ۶۰۰ 
میلیاردی نیست. به گزارش ایس��نا، حمیدرضا ربیعی؛ در نشس��ت رونمایی از 
فراخوان هوش‌مصنوع��ی در حوزه‌های آب، انرژی و ام��داد و نجات درباره نحوه 
اس��تفاده از خدمات داده‌ای و محیط توس��عه پروژه‌ها توضیح داد و گفت: بهتر 
اس��ت که دوس��تان وقتی پروژه‌های خود را تعریف می‌کنند حتماً یک ضمیمه 
اس��تفاده از س��کو داش��ته باش��ند تا ما با آن‌ها توافق کرده باش��یم. یکس��ری 
سرویس‌‌ها وجود دارد که خدمتتان معرفی می‌کنم، اما محدود به آن‌ها نیست. 
تیم‌های مجری و سکو باید با هم این ضمیمه را تهیه کنند تا بدانند چه خدماتی 
ارائه می‌شود. وی افزود: خدمات ما به‌طور کلی از لایه داده ارائه می‌شود و شامل 
ذخیره‌سازی، پردازش، تحلیل و مصورس��ازی داده‌هاست. همچنین بخشی به 
نام گفتگ��و با داده داریم ک��ه به کاربران اج��ازه می‌دهد داده‌های خ��ود را بهتر 
بشناس��ند و بدانند چه کارهایی می‌توانند با آن انجام دهن��د. ربیعی؛ ادامه داد: 
برای ش��رکت‌های فنی‌تر، خدمات عملیاتی یادگیری ماش��ین به‌صورت کامل 
ارائه می‌ش��ود. این ش��رکت‌ها می‌توانند مدل‌های مورد نظر خ��ود را انتخاب و 
از محیط توس��عه اس��تفاده کنند، به‌طوری ک��ه همه اجزا به‌ص��ورت یکپارچه 
هم‌بندی شده اس��ت. وی افزود: در نس��خه بعدی، ایمیل و سرویس کامل برای 
کارب��ران فنی ارائه خواهد ش��د ت��ا امکان فانتوم‌ک��ردن مدل‌ه��ا، رگ‌گذاری، 
تگ‌گذاری و انجام س��ایر عملیات مورد نیاز فراهم ش��ود. مجری طرح س��کوی 
ملی هوش‌مصنوع��ی، خطاب به ش��رکت‌ها با تأکی��د بر اس��تفاده از مدل‌های 
 Small Language Model کوچک، گفت: توصیه ما اس��تفاده از مدل‌های
اس��ت، زیرا برای ۹۹ درصد کار‌ها کافی اس��ت و نیازی به مدل‌های عظیم ۶۰۰ 
میلیاردی نیس��ت. ما حدود ۱۲ مدل ارائه داده‌ایم، اما در صورت نیاز می‌توانید 
از مدل دیگر استفاده کنید، به شرط رعایت مسائل لایسنسینگ. یعنی مدل‌‌ها 
باید تحت مجوزهایی مانند Apache 2 یا MIT باشند و غیر از این قابل‌قبول 
نیست. مجری طرح سکوی ملی هوش‌مصنوعی، خاطرنشان کرد: تمام خدمات 
ما به صورت API ارائه می‌شود و دو تا س��ه محیط گرافیکی ساده هم در اختیار 
کاربران قرار دارد که می‌توانند سیس��تم‌های س��تاره‌ای را اج��را کنند و بعد کد 
خود را به وب‌س��ایت یا اپلیکیش��ن منتقل کنند. نکته مهم این اس��ت که همه 
محیط‌‌ها با هم یکپارچه هس��تند و ش��ما از داخل محیط می‌توانی��د کارتان را 
مدیریت کنید. وی ادامه داد: توصیه من این اس��ت ک��ه کاربران از پردازش خام 
جی‌پی‌یو استفاده نکنند، زیرا دنیا نش��ان داده که این کار بهره‌وری لازم را ندارد 
و امکان استفاده مناس��ب از منابع را محدود می‌کند. س��کو یک داشبورد کامل 
برای ادمی��ن دارد که میزان تمرین، میزان مصرف منابع و س��ایر ش��اخص‌‌ها را 

نمایش می‌دهد و به کاربران امکان کنترل کامل می‌دهد. 

 »IVA« معرفی »چت‌بات« و  
همراه‌ اول در الکامپ ۱۴۰۴ 

هشدار بهره‌گیری از مدل‌های عظیم و 
پرُهزینه در طرح‌های هوش‌مصنوعی
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مقاله

مفهوم ش�رکت‌های دانش‌بنیان، اگرچه در سال‌های اخیر 
به‌طور جدی‌تری مورد توجه قرار گرفته اس�ت، اما ریشه‌های 
آن در ایران به تلاش‌‌ها و دیدگاه‌هایی برمی‌گردد که از دهه‌ها 
پیش ب�رای تجاری‌س�ازی علم و فن�اوری ش�کل گرفته بود. 
در واق�ع، می‌توان گف�ت که بذر ای�ن ش�رکت‌ها در فضاهای 
پژوهشی دانشگاه‌ها و مراکز تحقیقاتی کاشته شد، جایی که 
ایده‌های نوآورانه متولد می‌شدند اما غالباً در چرخه معیوبی 

از عدم ارتباط با صنعت و بازار گرفتار می‌شدند. 

دهه‌های ابتدایی: 
تولد ایده‌های پراکنده 

در دهه‌ ۱۳۶۰ شمس��ی، با وج��ود چالش‌های ناش��ی از جنگ و 
تحریم‌ه��ا، تلاش‌هایی ب��رای ایجاد ارتب��اط بین دانش��گاه و صنعت 
صورت گرف��ت. مراک��ز تحقیقات��ی و دانش��گاه‌ها ش��روع به جذب 
پروژه‌های صنعتی کردند و هس��ته‌های اولیه ش��رکت‌های خدماتی 
و تحقیقاتی در کنار دانش��گاه‌ها ش��کل گرفت. این شرکت‌ها بیشتر 
به صورت پراکنده و غیررس��می فعالیت می‌کردند و کمتر چارچوب 

قانونی مشخصی برای حمایت از آن‌‌ها وجود داشت. 

دهه ۱۳۷۰: 
شکل‌گیری کانون‌‌ها و قوانین اولیه 

در دهه ۱۳۷۰، با توج��ه به نیاز به توس��عه اقتص��ادی و فناورانه 
پس از جنگ، توجه بیش��تری به موضوع تجاری‌س��ازی علم معطوف 
ش��د. در این دوره، پارک‌های علم و فناوری ش��روع به ش��کل‌گیری 
کردند. پارک‌های علم و فناوری به عنوان محیط‌هایی برای اس��تقرار 

شرکت‌های نوپا و دانش‌محور طراحی شدند تا بتوانند با فراهم کردن 
زیرس��اخت‌های لازم، فضای کار اش��تراکی، و تس��هیل دسترسی به 
منابع مالی و مش��اوره‌ای، به رشد این ش��رکت‌ها کمک کنند. اولین 
پارک‌های علم و فناوری در این دهه راه‌اندازی ش��دند و به تدریج به 

عنوان بستری برای ظهور شرکت‌های دانش‌بنیان عمل کردند. 
دهه ۱۳۸۰: 

قانون‌گذاری و حمایت‌های هدفمند 
نقطه عطف مه��م در تاریخچه ش��رکت‌های دانش‌بنی��ان ایران، 
تصویب »قان��ون حمای��ت از ش��رکت‌ها و مؤسس��ات دانش‌بنیان و 
تجاری‌سازی نوآوری‌‌ها و توس��عه فعالیت‌های تحقیق و توسعه« در 
س��ال ۱۳۸۹ بود. این قانون، چارچوب حقوقی و حمایتی مشخصی 
را برای ش��رکت‌ها و مؤسس��ات دانش‌بنیان فراهم کرد. براساس این 
قانون، ش��رکت‌هایی ک��ه فعالیت‌های »علم��ی و فناوران��ه« انجام 
می‌دادند و »کس��ب‌وکار« آن‌‌ها بر پایه »نوآوری» و »تجاری‌سازی« 
دان��ش و فناوری بود، می‌توانس��تند ب��ه عنوان ش��رکت دانش‌بنیان 
ش��ناخته ش��وند و از مزایای قانون��ی و حمایتی مانن��د معافیت‌های 

مالیاتی، گمرکی، و تسهیلات بانکی بهره‌مند شوند. 

این قان��ون، زمین��ه را برای تأس��یس »معاونت علم��ی و فناوری 
ریاس��ت جمهوری« و »کارگ��روه ارزیابی ش��رکت‌ها« فراهم کرد تا 
فرآیند شناسایی و تأیید ش��رکت‌های دانش‌بنیان به صورت رسمی 

و ساختارمند انجام شود. 
دهه ۱۳۹۰ تاکنون:

 رشد و توسعه اکوسیستم دانش‌بنیان 
پ��س از تصوی��ب قانون حمایت، ش��اهد رش��د چش��مگیری در 
تعداد ش��رکت‌های دانش‌بنیان و همچنین تن��وع حوزه‌های فعالیت 
آن‌‌ها بودی��م. از حوزه‌های��ی مانند فن��اوری اطلاع��ات و ارتباطات، 
بیوتکنول��وژی، نانوتکنولوژی، داروس��ازی، پزش��کی، انرژی‌های نو، 
مکانیک و مواد، تا صنایع خلاق و فرهنگی، ش��رکت‌های دانش‌بنیان 
در اقصی‌نقاط کش��ور ش��روع به فعالیت و ارائه محصولات و خدمات 

نوآورانه کردند. 
توسعه ش��تاب‌دهنده‌ها، مراکز رشد، صندوق‌های سرمایه‌گذاری 
خطرپذیر، و برگ��زاری رویدادهای��ی مانند نمایش��گاه‌های فناوری 
)مانند ایران کانکت و الکام��پ( نیز به تقویت اکوسیس��تم نوآوری و 
دانش‌بنیان کمک شایانی کرده است. با این حال، چالش‌هایی مانند 

تأمین مالی پایدار، دسترس��ی به بازارهای بین‌المللی، و موانع اداری 
همچنان پیش‌روی این ش��رکت‌ها قرار دارد که نیازمند توجه و رفع 

مستمر است. 
در مجموع، تاریخچه ش��رکت‌های دانش‌بنیان در ایران، داستانی 
از تلاش ب��رای پیوند علم ب��ا صنعت، تبدی��ل ایده‌ه��ای خلاقانه به 
محصولات و خدم��ات کاربردی، و نقش‌آفرینی در مس��یر توس��عه 

اقتصادی و فناورانه کشور است. 

خلاصه‌ای درباره تاریخچه شرکت‌های دانش‌بنیان در ایران  یادداشت

حمید سادات 
وکیل پایه یک دادگستری

کارفرم��ا می‌توان��د حجم معامل��ه را ت��ا 25 درصد 
افزای��ش یا کاه��ش دهد. منش��أ این اختی��ار، مصالح و 
مقتضیات اداره امور عمومی اس��ت ک��ه درصورت لزوم، 
ایجاب می‌کند تعهدات پیمانکار به آس��انی تغییر کند. 
اگرچه مطاب��ق آیین‌نامه معاملاتی دولت��ی این اختیار 
باید در پیمان قید ش��ود، ولی مقتضی��ات امور عمومی 
ایجاب می‌کند که درصورت صراحت نداش��تن قرارداد 
هم اداره بتواند از این اختیار اس��تفاده کند. حتی بعضی 
معتقدن��د ک��ه اداره نمی‌تواند این حق را از خود س��لب 
کند و قید چنین ش��رطی در قرارداد باط��ل خواهد بود. 
)طباطبایی موتمن��ی، 1388، 231( در م��ورد تعیین 
قیمت کارهای جدید، براساس بند اول از قسمت "الف" 
ماده 29 ش��رایط عمومی پیمان "جمع مبلغ مربوط به 
کاهش مقادیر و ح��ذف آن‌ها نبای��د از 25 درصد مبلغ 
اولیه پیمان بیشتر شود.اگر این مبلغ، از حد تعیین شده 
بیش��تر ش��ود و پیمانکار با اتمام کار با نرخ پیمان موافق 
باشد، عملیات موضوع پیمان در چارچوب پیمان، انجام 
می‌ش��ود، ولی در صورتی که پیمانکار مایل به اتمام کار 
نباش��د، پیمان طبق ماده 48 خاتمه داده می‌شود." در 
مورد حق فس��خ نیز براساس ماده 48 ش��رایط عمومی 
پیمان: "ه��رگاه پیش از اتمام کاره��ای موضوع پیمان، 
کارفرما ب��دون آن که تقصیری متوجه پیمانکار باش��د، 
بنا به مصلح��ت خود یا عل��ل دیگر، تصمیم ب��ه خاتمه 
دادن پیم��ان بگیرد، خاتم��ه  پیمان را ب��ا تعیین تاریخ 
آماده کردن کارگاه برای تحویل که نباید بیش��تر از 15 
روز باش��د به پیمانکار ابلاغ می‌کند. کارفرما کارهایی را 
که ناتمام ماندن آن‌ها موجب بروز خطر یا زیان مس��لم 
اس��ت، در این ابلاغ تعیی��ن می‌کند و مهلت بیش��تری 
به پیمان��کار می‌دهد ت��ا پیمانکار بتوان��د در آن مهلت، 
این‌گونه کار‌ها را تکمیل کن��د و کارگاه را آماده تحویل 

نماید."‏
ماده 48 ش��رایط عمومی پیمان نس��بت ب��ه مقرره  
پیشین تغییراتی کرده اس��ت که از جهاتی قابل تأمل به 
نظر می‌رس��د. در صدر ماده 48 پیشین شرایط عمومی 
پیمان مقرر ش��ده ب��ود: "هرگاه قب��ل از اینک��ه ارزش 
کارهای انجام یافته توس��ط پیمانکار به 75 درصدمبلغ 
پیمان رس��یده‎ ‎باش��د و کارفرما ب��دون آن که تقصیری 
 ‎متوجه پیمانکار باش��د بنا به مصلحت خود یا علل دیگر
‎تصمیم به خاتمه دادن پیمان بگی��رد، مراتب را کتباً به 
اطلاع پیمانکار می‌رس��اند و در هم��ان‎ ‎اطلاعیه تکلیف 
کارهایی را که ناتمام ماندن آن‌ها موج��ب بروز خطر یا 
زیان مسلمی اس��ت به‌طور روشن معین می‌کند و ضمناً 
مهلتی نیز به عن��وان تاریخ خاتم��ه دادن پیمان تعیین 
می‌نماید تا پیمانکار بتواند در آن مهلت، کارگاه را آماده 

برای تحویل بنماید."‏
م��اده 48 س��ابق ش��رایط عموم��ی پیم��ان از این 
حیث که قی��د 75 درصد مبل��غ پیمان را ب��رای ارزش 
کاره��ای انجام یافت��ه در نظر گرفته ب��ود، منطقی‌تر به 
نظر می‌رس��ید، چه این که در ش��رایط حاض��ر حتی در 
مواردی ک��ه خاتمه  پیمان ب��ه مراحل نهای��ی که بر دو 
ماده به نظر می‌رس��د عبارت مش��ترک "بنا به مصلحت 
خود یا عل دیگر" اس��ت که ت��ا اندازه زی��ادی می‌تواند 
راه را ب��رای ارائ��ه تفس��یرهای دامن��ه دار و موس��ع و 
غیرمنطقی تضییع‎‌‎کنن��ده حقوق پیمانکار ب��از نماید. 
از س��وی دیگر، قید "کتبا" که بیان‎‌‎کننده ش��یوه و الزام 
مربوط به ابلاغ بود، در قانون تازه تصویب، حذف ش��ده 
و این ام��ر را القاء می‌کن��د که ابلاغ یا باخبرس��اختن به 
شیوه ی ش��فاهی نیز ممکن اس��ت از طرف اداره انجام 
پذیرد. این ش��یوه ممکن اس��ت موجب پایمال ش��دن 
حقوق پیمانکار ش��ود. در هرحال، در این نوع حق فسخ 
که به علت مصالح و مقتضیات عمومی انجام می‌ش��ود، 
کارفرم��ا ملزم ب��ه جب��ران خس��ارت وارده برپیمانکار 
می‌باش��د، چرا که این عم��ل، به علت مقتضی��ات اداره 
بوده ن��ه تقصی��ر پیمان��کار، در ای��ن حال��ت، پیمانکار 
نه‌تنها می‌توان��د از واگذاری بعضی یا تمام تأسیس��اتی 
که در کارگاه موجود باش��د به کارفرم��ا خودداری کند، 
بلکه کارفرما مس��ؤول کلیه تعهدات پیمانکار در مقابل 

 اشخاص ثالث نیز هست و کلیه خسارات ناشی از این امر 
به عهده کارفرماست. )شمعی، 1395، 287(‏

البته نوع دیگر حق فس��خ در ماده 46 شرایط عمومی 
پیمان پیش‌بینی شده که ناشی از تخلف پیمانکار است و 
در آن حق پرداخت خسارت به پیمانکار از جانب کارفرما 
به علل مختلف موضوعی��ت ندارد. تصمیم��ات انفرادی 
ممکن است به صورت غیرمستقیم بر قرارداد، مؤثر واقع 
ش��ود، مثل زمانی که کارفرما مس��یر اصلی تعیین شده 
در قرارداد اولی��ه جهت حمل و نقل ل��وازم کار و مصالح و 
نیروی کار را تغییر داده و به این سبب هزینه‌های اضافی 
بر پیمانکار تحمیل شود. در این صورت نیز چون خسارت 
مزبور فقط متوجه پیمانکار می‌شود، بنا بر اصل "تساوی 
افراد در مقاب��ل تحمیلات ناش��ی از اداره امور عمومی" او 
حق دریافت خسارت خواهد داشت. اصل برابری در برابر 
تحمیلات ناشی از امر عمومی، مقرر می‌دارد: "همان‌گونه 
که در بهره‌مندی از خدم��ات منافع و مزای��ای عمومی، 
ش��هروندان براب��ر هس��تند، در برابر زیان‌ه��ای عمومی 
یا اموری ک��ه نامطلوب می‌نماین��د نیز این قاع��ده باید 
رعایت شود. براین اس��اس، هزینه‌ها و تحمیلات ناشی از 
امرعمومی باید به‌گونه‌ای برابر، ش��هروندان را تحت تأثیر 
قرار دهد." در این زمینه، قس��مت اخیر بن��د "الف" ماده 
20 ش��رایط عمومی پیمان س��ابق را می‌ت��وان ذکر کرد 
که به موج��ب آن: "پیمانکار متعهد اس��ت مصال��ح را از 
منابعی که در اس��تناد و مدارک پیمان تعیین شده، طبق 
مشخصات تهیه کند و در صورتی که حین اجرا به جهاتی 
که پیمانکار عنوان نموده و به تأیید کارفرما برسد که تهیه 
تمام آن مصالح از منابع تعیین شده امکان نداشته باشد، 
کارفرما منابع دیگری را تعیین و به پیمانکار ابلاغ خواهد 
نمود و چنان‌چه به مناسبت تغییر محل منابع مواداولیه، 
اضافه هزین��ه‌ای بابت افزایش مس��افت حم��ل و نقل یا 
عوامل دیگر ایجاد ش��ود، پرداخت آن به عه��ده کارفرما 

خواهد بود."‏
بند "هـ " ماده 20 ش��رایط عمومی پیمان اصلاحی 
1378 آمده اس��ت: "در صورتی که در اس��ناد و مدارک 
پیمان، مشخصاتی برای ماش��ین‌آلات و ابزار اجرای کار 
نعیین شده باشد، پیمانکار باید آن‌ها را طبق مشخصات 
تعیین ش��ده تأمین کن��د. ه��رگاه ضمن اج��رای کار، 
مهندس مش��اور تشخیص دهد که ماش��ین‌آلات و ابزار 
موجود پیمانکار، برای اتم��ام کار در مدت پیمان کافی 
نیس��ت یا مش��خصات آن‌ها برای اجرای کار مناس��ب 
نیس��ت، مراتب را به پیمان��کار ابلاغ می‌کن��د. پیمانکار 
مکلف اس��ت که ماش��ین‌آلات و ابزار خ��ود را طبق نظر 
مهندس مشاور و در مدتی که نام برده تعیین می‌نماید، 
تکمیل و تقویت کند، بدون این که برای این کار، ادعای 

خسارت یا هزینه  اضافی از کارفرما داشته باشد."‏

مقایس��ه عبارت‌های آخ��ر ای��ن دو ماده نش��ان از 
تحمیل هزینه‌های ناخواسته بیشتری بر پیمانکار دارد. 
نگارندگان متن شرایط عمومی پیمان با این‌گونه تغییر 
عبارت‌های متن قان��ون، حقوق ان��دک و حداقلی را که 
قانون سابق برای جبران خس��ارت هزینه‌های واردشده 
بر پیمانکار در نظر می‌گرفت را بیش از گذش��ته محدود 
س��اخته‌اند. در مورد پرداخت زیان‌های ناش��ی از عمل 
حاکم، دو نظریه بیش از س��ایر نظریات، ش��ناخته شده 
و مطرح اس��ت. بنابر نظر اول، زیان‌های ناش��ی از قانون 
از س��وی دولت غیرقابل پرداخت می‌باش��د. این نظریه 
که هنوز هم دارای طرفداران زیادی اس��ت، ریش��ه در 
حاکمیت مردم دارد که در نتیج��ه پذیرش آن، تصمیم 
قانون‌گذار برگزی��ده مردم که طبق قانون و بی‌واس��طه 
از س��وی آن‌ها انتخ��اب ش��ده، در جهت پاس��داری از 
مناف��ع اکثریت ملت اس��ت و می‌تواند به س��ود همگان 
باشد. حال اگر از این خواس��ت همگانی، زیانی به مردم 
برس��د، به چنین زیانی خس��ارت تعلق نمی‌گیرد، زیرا 
خواس��ت اکثریت مردم که نمایندگانشان در قوه‌مقننه 
با گذراندن قانون بیان داش��ته‌اند چنین بوده است، مگر 
این که خ��ود قانون‌گذار جب��ران خس��ارت را در قانون 
پیش‌بینی کرده باش��د. بعض��ی دیگ��ر معتقدند قوای 
کس��ور که پدیدآورنده حاکمیت مل��ی و قدرت عمومی 
هس��تند، جمع فعالیتش��ان، از جمله قانون‌گ��ذاری، با 
مفهوم ح��ق پیوند خورده اس��ت و نمی‌توان��د به حقوق 
افراد زیان برس��اند و این زیان باید جبران ش��ود. درباره 
ی زیان‌هایی ناش��ی از قوه‌مجریه )آیین‌نامه، بخشنامه 
و...( نیز بر ای��ن عقیده‌اند که قاعده این اس��ت که زیان 
دی��ده نمی‌تواند جب��ران خس��ارت کند، مگ��ر این که 
قانون، چگونگی جبران زیان را پیش‌بینی کرده باش��د. 
دموکراس��ی‌های مدرن امروزی با چرخ��ش دیدگاه از 
مصونیت مطلق دولت در برابر جبران خسارت، با اصالت 
به حق‌های شهروندی، خود را موظف به جبران خسارت 
ناشی از تقابل حقوق شهروند و دولت می‌دانند، از این‌رو 
خس��ارت ناش��ی از قانون نیز در بس��یاری از کش��ور‌ها 

جبران‌پذیر است. )شمعی، 1395، 290(‏
در ایران هی��چ مرجعی ب��رای ش��کایت از قانون به 
معنای خاص کلمه، یعن��ی مصوبات مجلس، پیش‌بینی 
نشده و زیان‌های ناش��ی از قانون به ناچار بر شهروندان 
تحمیل می‌ش��ود. تصمیمات عمومی تصمیماتی است 
به صورت قان��ون، آیین‌نام��ه، تصویب‌نامه، بخش��نامه 
و... ک��ه مقام��ات عموم��ی، در محدوده صلاحیتش��ان 
صادر می‌کنن��د، ناظر بر هم��ه یا اکثریت اف��راد جامعه 
اس��ت و برای همه ایجاد حق و تکلی��ف می‌کند. مطابق 
نظر اکثریت به‌طور کل��ی می‌توان گف��ت از آنجایی که 
تصمیم��ات عموم��ی ناظر بر تم��ام افراد جامعه اس��ت 

و عموم جامع��ه در مقابل تحمیلات ناش��ی از اداره امور 
عمومی و قوانین یکس��ان‌اند، دلیلی ن��دارد که پیمانکار 
از این قاع��ده مس��تثنا باش��د، )طباطبای��ی موتمنی، 
1388، 358( مانن��د آن که دولت، مالی��ات جدیدی بر 
مواد نفتی ببن��دد و در نتیجه آن، به‌طور غیرمس��تقیم 
اس��تفاده‌کنندگان از امتیاز ب��رق دچار ضرر ش��وند یا 
آنکه براس��اس تصمیم هیئت دولت ی��ا مجلس، بنزین 
برای همه افراد و گروه‌های ش��غلی با توجه به نوع کار و 
میزان مصرف به صورت سهمیه‌بندی عرضه شود. حال 
اگر در چنین ش��رایطی خرید بنزین آزاد علاوه بر مقدار 
سهمیه‌بندی ش��ده برای پیمانکار، وی را دچار مشکل و 
به‌طور کلی با پرداخت هزینه‌ه��ای اضافی مواجه کند، 
به دلیل عمومی ب��ودن تصمی��م، وی نمی‌تواند این امر 
را دستاویزی برای تقاضای خسارت از جانب کارفرمای 

خود قرار دهد.‏
اقداماتی که از ناحیه سایر اش��خاص حقوق عمومی 
به‌ط��ور کلی )غی��ر از اداره ط��رف معامله ب��ا پیمانکار( 
س��رزده باش��د، در این صورت چون اداره معامله‌کننده 
در اق��دام مزب��ور دخالت نداش��ته، مس��ؤول نیس��ت و 
پیمانکار حق مطالبه خس��ارت از وی نخواهد داش��ت، 
به عنوان مثال اگر دولت دس��ت به اقداماتی بزند که در 
نتیجه آن، پیمانکار ش��هرداری که مؤسس��ه‌ای جدا از 
شخصیت حقوقی دولت اس��ت متضرر گردد، پیمانکار 
حق دریافت خسارت را ندارد، زیرا او باید هنگام تنظیم 
قرارداد ای��ن موضوع را پیش‌بینی می‌ک��رد. بنابراین در 
نظریه عمل حاک��م، موازنه مالی ق��رارداد به‌گونه‌ای که 
توضیح دادیم، به هم می‌خورد.اگر عمل حاکم به صورت 
تصمیمات انفرادی باش��د، در هر دو حالت چه به صورت 
مستقیم و غیرمستقیم، پیمانکار حق مطالبه خسارت را 
خواهد داش��ت، اما اگر عمل حاکم به صورت تصمیمات 
عام‌الش��مول و در قالب قانون و آیین‌نامه و... اتخاذ شود، 
به دلیل تحمیلات ناش��ی از امور عمومی، میان پیمانکار 
و عموم جامعه و به دلیل این که نبای��د بین این دو قائل 
به استثنا ش��د، هیچ کدام حق مطالبه خسارت نخواهد 
داش��ت. درب��اره اقداماتی ک��ه از ناحیه س��ایر مقامات 
عمومی ناش��ی ش��ده نیز به دلی��ل عدم مداخل��ه اداره 
معامله کننده در انجام اقدام مزب��ور، پیمانکار نمی‌تواند 

خساراتی مطالبه کند. )رستمی، 1394، 230(‏
‏1-2- بروز اختالف در قراردادهای مناقصه و 

مزایده‏
اختلافات حقوق��ی می‌تواند در حوزه‌ه��ای مناقصه  
محدود، ترک تش��ریفات مناقصه، عدم الزام به برگزاری 
مناقصه و اختی��ار رد یا قب��ول پیش��نهاد مناقصه‌گران 
نی��ز رخ دهد. نب��ود قوانین جام��ع و ش��فاف و نیز نبود 
محدودیت ب��رای ش��رکت اف��راد در مزای��ده از جمله 

زمینه‌های تحقق اختلاف در مزایده نیز به شمار می‌رود. 
)منتی‌نژاد، 1386، 47(‏

‏1-1-2- اختلاف در عدم توجه به اصل رعایت 
زمان‌بندی و ترتیب مراحل‏

شاید بتوان زمان را مهم‌‌ترین عامل در موفقیت‌های 
اقتصادی محس��وب نم��ود. قانون برگ��زاری مناقصات 
هم روش��ی برای تأمی��ن کالا و ب��ه عبارت��ی راهنمای 
فعالیت‌ه��ای اقتصادی دولتی اس��ت و ناگزی��ر از توجه 
ب��ه زم��ان می‌باش��د. طب��ق بن��د "ی" م��اده2 قانون: 
"برنامه زمانی مناقصه س��ندی اس��ت که در آن زمان و 
مهلت برگ��زاری مراحل مختلف مناقص��ه، مدت اعتبار 
پیش��نهاد‌ها و زمان انعقاد قرارداد مش��خص می‌شود". 
از همین‎‌‎رو اس��ت که قانون برگ��زاری مناقصات رعایت 
فواصل زمانی متعدد را از س��وی هر دو ط��رف مناقصه 
الزامی دانسته اس��ت تا به این وسیله به دو هدف اساسی 
نایل آید: اول: ایجاد فرص��ت برابر زمانی به منظور امکان 
حضور همگانی اش��خاص متقاضی و دوم: جلوگیری از 

اطاله زمان و افزایش هزینه در تعیین برنده.‏
‏ نکته قاب��ل توج��ه آن که، رعای��ت زم��ان، تنها در 
خصوص بخش‌های مختلف فرآیند مناقصه نمی‌باش��د 
و در خصوص اعتبار پیش��نهادات هم ب��ه وضوح تأکید 
گردیده اس��ت، به نح��وی که انعق��اد قرارداد ب��ا برنده 
مناقصه باید پی��ش از پایان م��دت اعتبار پیش��نهاد‌ها 
انجام ش��ود. برخی از مصادیق اصل ل��زوم رعایت زمان 
عبارتن��د از: الزام رعای��ت حداقل مهلت‌ه��ای 10روز و 
یک ماه در قبول پیش��نهاد‌ها به ترتیب در مورد مناقصه 
داخل��ی و بین‌المللی از آخری��ن مهلت تحویل اس��ناد 
مناقصه و هرگونه تس��لیم، تحوی��ل، جایگزینی، اصلاح 
و یا پس گرفتن پیش��نهاد باید به صورت قابل گواهی و 
در مهلت و مکان مقرر در اس��ناد مناقصه، انجام ش��ود. 
یعن��ی "جایگزینی، اص�الح و پس گرفتن پیش��نهاد‌ها 
فقط و فقط تا قبل از پایان مهلت ارایه پیش��نهاد‌ها مجاز 
اس��ت و بعد از این زمان، مخالف ل��زوم قطعیت و کامل 
بودن ایجاب اس��ت و ایج��اب مناقصه‌گر را دچار فس��اد 
خواهد نمود و می‌بایس��ت از فرآیند مناقصه خارج شود. 
همچنین جایگزین��ی پاکت‌ها فقط ب��ا رعایت بند)ب( 
همین ماده امکان‌پذیر است، یعنی همه پاکت‌ها باید در 
یک لفاف قرار گیرد. پس جایگزینی تک به تک پاکت‌ها 
بعد از بازگش��ایی لفاف اصلی غیرقانونی اس��ت.نکته ی 
دیگر این که پس گرفت��ن یا همان انص��راف از مناقصه 
در این زمان صحیح اس��ت و بعد از این تاریخ نمی‌توان از 
فرآیند خارج ش��د." قانون برگزاری مناقصات به کرّات و 
در جای جای م��واد و آیین‌نامه‌های مربوطه، تأمین کالا 
و خدمات را به صورت فرآیندی و دارای مراحل مختلف 

عنوان داشته است. 

تحلیل ماهیت شناختی منشأ بروز اختلاف 
در قراردادهای‎ ‎اداری ایران در راستای بهبود مدیریت اداری ‏

مطالعه موردی:‏‎ ‎قراردادهای مقاطعه‌کاری، مناقصه و مزایده، عاملیت، اوراق قرضه و مشارکت

قسمت سوم

راهبرد توسعه شماره 56 زمستان 97‏

محمدجواد حیدریان دولت آبادی ‏
کارشناسی حقوق دانشگاه اصفهان‏

رسول مظاهری کوهانستانی
دکترای حقوق و هیئت علمی گروه حقوق 

دانشگاه اصفهان ‏
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عمران
راه و شهرسازی

 شرکت س�هامی زراعی گلپایگان در نظر دارد اجاره یک حلقه چاه آب و حدود 140 هکتار اراضی کشاورزی 
 مجه��ز به سیس��تم آبی��اری تح��ت فش��ار را ب��ه م��دت ی��ک س��ال زراع��ی از م��ورخ 1404/08/01 لغایت 

مورخ 1405/07/30 از طریق مزایده واگذار نماید. 
زمان دریافت اسناد مزایده: از مورخ 1404/07/10 لغایت 1404/07/16

مهلت تحویل اسناد: تا پایان وقت اداری مورخ 1404/07/16
محل بازدید: شرکت سهامی زراعی گلپایگان

آدرس : گلپایگان، کیلومتر 6 جاده شرکت زراعی 
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شماره تماس: 7-57473025-031 داخلی 14

 ش�رکت تأمین و توس�عه زیرس�اخت خلیج ف�ارس در نظر دارد» خرید، پوش��ش، بارگیری، حمل و باراندازی لوله های فولادی جهت اجرای لول��ه رانی و غلاف‌گذاری 

 شبکه توزیع پساب بازیافت ش��ده منطقه ویژه« از طریق مناقصه عمومی به ش��رکت واجد صلاحیت واگذار نماید. لذا متقاضیان محترم می بایست جهت دریافت اسناد صرفاً 

با مراجعه به سایت https://pgidsco.com  از تاریخ انتشار آگهی تا روز چهارشنبه مورخ 1404/07/16 اقدام نمایند.

الف: مبلغ ضمانتنامه فرآیند ارجاع کار: 3.284.972.000 ریال 

ب: مهلت ارائه اسناد : تا پایان وقت اداری مورخ 1404/07/28 ساعت 15:00 روز دوشنبه

ج: زمان و مکان برگزاری گشایش پاکات مناقصه : مورخ 1404/07/29 ساعت 09:00 روز سه شنبه در محل سالن جلسات شرکت 

د: کلیه فرآیند مناقصه تا قبل از تحویل پاکات، فقط از طریق سایت شرکت انجام می گیرد.
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  عمومي  آگهی فراخوان 
نوبت اول
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شماره )6(

فرماندهی آماد و پشتیبانی هوایی  

  عمومی آگهی 

 فرماندهی آماد و پش�تیبانی هوایی نهاج�ا در نظر دارد پوتی��ن مورد نیاز
 خود را از طریق مناقصه عمومی خریداری نماید.

 لذا از کلی��ه داوطلبان واجد ش��رایط دعوت ب��ه عمل می آید در ص��ورت تمایل 
 به ش��رکت در مناقصه با در دس��ت داش��تن معرفی نامه رس��می برای دریافت 
 اسناد مناقصه از زمان درج آگهی حداکثر ظرف مدت ۱۰ روز از ساعت 08:00 الی 
12:00 به نش��انی تهران، خیابان پیروزی، ایس��تگاه درخت��ی، فرماندهی آماد و 
 پش��تیبانی هوایی، مرکز تهی��ه و خرید مراجع��ه نمایند. متقاضی��ان می‌توانند 
جهت کسب اطلاعات بیشتر با شماره تلفن  ۳۵۷۴۲۱۴۹ تماس حاصل نمایند. 

این فرماندهی در رد یا قبول یک یا کلیه پیشنهادات واصله مختار خواهد بود .��
 ارائه مدارک و سایر اطلاعات لازم در ارزیابی توانمندی متقاضی موثر خواهد بود. ��

هزینه چاپ آگهی به عهده برنده مناقصه می‌باشد.��

دبیرخانه کمیسیون معاملات مجتمع صنعتی اسفراین

نوع فرآیند مناقصه:  عمومی همزمان با ارزیابی )یکپارچه( یک مرحله‌ای 

خرید 200 تن فروسیلیس شرح کلی موضوع مناقصه:

2004001469000014 شماره فراخوان مناقصه در سامانه ستاد ایران:

WWW.SETADIRAN.IR آدرس سایت جهت برداشت متن اسناد مناقصه:

WWW.SETADIRAN.IR آدرس سایت جهت مشارکت در مناقصه:

از تاریخ    1404/07/09   ساعت 16:30 
تا تاریخ   1404/07/19    ساعت 19:00 مهلت زمانی برداشت اسناد مناقصه:

از تاریخ    1404/07/20    ساعت 07:00 
تا تاریخ   1404/08/05   ساعت 14:30 مهلت زمانی ارسال پاسخ پیشنهادی:

مورخ 1404/08/06         ساعت 09:00 تاریخ و ساعت گشایش پاکات پیشنهادی:

مورخ 1404/10/06         ساعت 19:00 اعتبار پیشنهاد قیمت:

7.820.000.000ریال مبلغ تضمین شرکت در مناقصه:

058-37217437– 09153729326
رئیس دبیرخانه کمیسیون معاملات
جناب آقای مهدی کاوسی کوشکی

شماره تماس جهت دریافت اطلاعات بیشتر:

شماره تماس سامانه ستاد ایران )پشتیبانی(: 021-1456 

پرداخت هزینه چاپ کلیه آگهی‌های مناقصه، بر عهده برنده مناقصه می‌باشد. ��
سایر اطلاعات و جزئیات مربوطه در اسناد مناقصه مندرج است.��
توجه : مناقصه‌گرانی که قبلًا اس��ناد مناقصه را از طریق س��امانه مذکور در موعد مقرر، برداشت ��

کرده باش��ند  می‌توانند پاس��خ پیش��نهادی خود را در س��امانه س��تاد ایران بارگذاری و در مناقصه 
مشارکت نمایند.
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نوبت اول مجتمع صنعتی اسفراین

 بورسیه دانشجویان
 دانشکده صنعت هوانوردی 

برای جبران کمبود نیروی انسانی 

نصب 6836 سامانه حمل‌ونقل 
هوشمند در شبکه‌ راه‌های کشور 

 افزایش ظرفیت شبکه ریلی
با تمرکز بر پروژه‌های زودبازده

مدیرعامل ش��رکت فرودگاه‌ه��ا و ناوبری هوای��ی ایران، اعلام ک��رد: برنامه 
بورس��یه دانش��جویان در حوزه عملیات هوانوردی از س��ر گرفته ش��ده است تا 
کمبود نیروی انسانی در سال‌های آینده جبران شود. به گزارش مناقصه‌مزایده 
به نقل از وزارت راه‌وشهرس��ازی، محمد امیرانی؛ افزود: با توجه به اینکه درصد 
قابل‌توجهی از نیروهای ش��رکت در آس��تانه بازنشس��تگی قرار دارن��د، برنامه 
بورس��یه دانش��جویان دانش��کده صنعت هوانوردی ب��ه منظور تأمی��ن نیروی 
انسانی مورد نیاز و کاهش خلأهای آتی در س��ال‌های پیش‌رو از سر گرفته شده 
اس��ت و دانش‌آموختگان پس از اتمام تحصیل به‌طور مس��تقیم جذب شرکت 
فرودگاه‌ها خواهند ش��د. مدیرعامل ش��رکت فرودگاه‌ها و ناوبری هوایی ایران، 
درباره ساختار س��ازمانی نیز، گفت: پس از ۱۴ سال، س��اختار شرکت بازنگری 
شده و با رعایت قوانین دولت، زمینه افزایش بدهی پس��ت‌‌ها فراهم شده است. 
وی درباره رفاهیات کارکنان نیز از اجرای تفاهم‌نامه‌هایی با سازمان ملی زمین 
و مسکن برای تأمین زمین و اجرای پروژه‌های مس��کونی خبر داد و تأکید کرد 
که برنامه‌های آموزش��ی حضوری و آنلاین برای ارتق��ای مهارت‌های کارکنان 
در دستور کار شرکت قرار دارد. مدیرعامل ش��رکت فرودگاه‌ها و ناوبری هوایی 
ایران، توضی��ح داد: پیگیری مس��ائل رفاهی، تجهیزات خودروه��ای عملیاتی، 
گواهینامه‌های فرودگاهی و مسائل حقوقی و اراضی مرتبط ادامه دارد. امیرانی؛ 
در پایان ابراز امیدواری کرد که با اس��تمرار همدلی و همراهی کارکنان، جایگاه 

شرکت فرودگاه‌ها و ناوبری هوایی ایران بیش از پیش ارتقاء یابد.

رئیس مرکز مدیریت راه‌های کش��ور، از اس��تقرار ۶۸۳۶ س��امانه حمل‌ونقل 
هوشمند در سطح شبکه‌ راه‌های کشور خبر داد.به گزارش مناقصه‌مزایده، محمد 
پورتیموری؛ با اشاره به نصب 3004 دستگاه ترددشمار در سطح جاده‌های کشور، 
اظهار کرد: این دس��تگاه‌ها با هدف تحلیل ترافیک نصب شده و به‌صورت مستمر 
اطلاعات ارزش��مندی را برای برنامه‌ریزی و تصمیم‌گیری‌ه��ای مدیریتی فراهم 
می‌کنند. وی با اش��اره به فعال بودن 1166 دس��تگاه دوربین نظارت تصویری در 
شبکه راه‌های کشور، افزود: 2429 دس��تگاه دوربین ثبت تخلفات عبور و مرور در 
جاده‌ها نصب شده که طی نیمه نخست امسال، چهارمیلیارد و 205 میلیون و 622 
هزار پلاک خودرو توسط آن‌‌ها ثبت شده است. رئیس مرکز مدیریت راه‌های کشور، 
ادامه داد: در نیمه نخس��ت امس��ال، با ثبت تردد بیش از 186 میلیون و 618 هزار 
پلاک، بیش از سه‌میلیون و 155 هزار تخلف احصاء شده است. پورتیموری؛ با اشاره 
به فعالیت 139 دستگاه دوربین تصویربرداری ثابت برای رصد وضعیت ترافیکی و 
بررسی ایمنی جاده‌ها، گفت: 188 تابلوی پیام متغیر و ترافیک‌نما در سطح راه‌های 
کش��ور فعال بوده و اطلاعات لحظه‌ای ترافیکی را در اختی��ار کاربران جاده‌ای قرار 
می‌دهد. همچنین در حال‌حاضر با نص��ب 10 هزار و 129 س��امانه ردیاب برخط 

)GPS( روی ماشین‌آلات راهداری، فعالیت این ناوگان کنترل و مدیریت می‌شود.

مدیرعامل راه‌آهن جمهوری اس�المی ایران، با اش��اره به راهبرد این شرکت 
در حوزه‌های مختلف برای افزایش ظرفیت ش��بکه ریل��ی، گفت: رویکرد جدید 
راه‌آهن تمرکز بر پروژه‌های بهره‌ور و زودبازده اس��ت. به گزارش مناقصه‌مزایده 
به نقل از راه‌آهن جمهوری اس�المی ایران، جبارعلی ذاکری؛ با تشریح مصوبات 
هیئت مدیره این ش��رکت و بررس��ی‌های صورت گرفته، افزود: در این جلس��ه 
آمادگی حوزه‌های مختلف از جمله ناوگان، زیرس��اخت و س��یر و حرکت مورد 
بررس��ی قرار گرفت و مقرر ش��د معاونت‌‌ه��ا و حوزه‌های مختل��ف و همچنین 
اداره‌های کل مناطق، تمهی��دات لازم را ب��رای پیگیری امور ب��ا توجه به فعال 
ش��دن مکانیسم‌ماش��ه اتخاذ کرده و آمادگی کافی داشته باش��ند. معاون وزیر 
راه‌وشهرسازی، همچنین از تصویب فرآیند پروژه‌های بهره‌ور و کوتاه‌مدت خبر 
داد و گفت: پروژه‌هایی که قابلیت اج��را در مدت زمان کوتاه ب��ا بهره‌وری بالا و 
افزایش ظرفیت شبکه به ویژه در حوزه‌های س��یر و حرکت و زیربنایی دارند، در 
دس��تور کار قرار گرفت. ذاکری؛ با تأکید بر اولویت‌دهی به پروژه‌های زودبازده، 
به ویژه در مبادی ورودی و خروجی کش��ور مانند سرخس و بندر شهیدرجایی، 
ادامه‌ داد: پروژه‌ه��ای زودبازده زمینه را برای هموارس��ازی اج��رای پروژه‌های 

بلندمدت آماده خواهد کرد. 

رئیس انجمن مراکز دانش‌بنیان و نخبگان کشور عنوان کرد 

استفاده توأمان هوش‌مصنوعی و هوش‌طبیعی؛ زمینه‌ساز توسعه صنعت ساختمان  
و  دانش‌بنی��ان  مراک��ز  انجم��ن  رئی��س 
نخبگان کشور، گفت: اس��تفاده از ظرفیت‌های 
هوش‌مصنوع��ی در صنعت س��اختمان در کنار 
اس��تفاده از ه��وش طبیع��ی انس��ان، می‌تواند 
زمینه‌ساز توسعه بازار مس��کن شود. به گزارش 
مناقصه‌مزایده، ابوذر شهپری؛ در نشست خبری 
درب��اره اس��تفاده از ظرفی��ت هوش‌مصنوع��ی 
در ساخت‌وس��از، اظهار داش��ت: در س��ال‌های 
اخیر، هوش‌مصنوعی به یک��ی از موضوعات داغ 
در دنیا تبدیل ش��ده و در ایران نیز ش��اهد رشد 
و توس��عه آن در زمینه‌ه��ای مختلف هس��تیم. 
ای��ن رون��د ب��ه وی��ژه در ادارات، س��ازمان‌ها و 

نهادهای دولتی مشهود اس��ت که به راه‌اندازی 
معاونت‌‌ه��ا و مدیریت‌های جدی��د تحت عنوان 
هوش‌مصنوع��ی پرداخته‌ان��د. وی ادام��ه داد: 
به نظر می‌رس��د که با گذش��ت زمان و با توجه 
به تجربی��ات، موفقیت واقع��ی هوش‌مصنوعی 
بس��تگی به این دارد که چگونه می‌ت��وان آن را 
در کنار هوش طبیعی و هوش انس��انی قرار داد. 
تنها اس��تفاده از هوش‌مصنوعی به‌تنهایی کافی 
نیس��ت و باید با تفک��ر خلاق و انس��انی ترکیب 
ش��ود ت��ا خروجی‌های مؤث��ری به دس��ت آید. 
شهپری؛ اظهار کرد: در حوزه صنعت ساختمان، 
فعالیت‌ه��ای زیادی در زمین��ه هوش‌مصنوعی 

انج��ام ش��ده اس��ت. یک��ی از ای��ن فعالیت‌ها، 
توس��عه عل��م مهندس��ی BIM )مدل‌س��ازی 
اطلاعات ساختمان( است. رئیس انجمن مراکز 
دانش‌بنی��ان و نخبگان کش��ور، با بی��ان اینکه 
این علم ب��ه مدل‌س��ازی و مدیری��ت اطلاعات 
س��اختمان می‌پردازد و در واقع به بهینه‌سازی 
فرآیندهای ساخت‌وس��از کمک می‌کند، گفت: 
اولی��ن کت��اب مرج��ع BIM در ایران توس��ط 
انجمن مراکز دانش‌بنیان نخبگان نگارش شده 
است. این کتاب ایران را به‌عنوان سومین کشور 
پس از آمری��کا و انگلیس در این ح��وزه معرفی 
می‌کند. وی اظهار کرد: در راستای پیاده‌سازی 

در  هوش‌مصنوع��ی  و   BIM سیس��تم‌های 
صنعت س��اختمان، همکاری‌هایی با س��ازمان 
نظام مهندس��ی و وزارت راه‌وشهرسازی صورت 
گرفت��ه اس��ت. ای��ن همکاری‌‌ها نش��ان‌دهنده 
تلاش‌های جدی برای به‌کارگیری فناوری‌های 
نوین در پروژه‌های س��اختمانی است. شهپری؛ 
ادام��ه داد: نمی‌ت��وان ب��ه س��ادگی درب��اره 
موفقیت دس��تگاه‌های دولتی در پیاده‌س��ازی 
هوش‌مصنوعی قض��اوت ک��رد. اطلاعات کافی 
در ای��ن زمینه وجود ن��دارد و بای��د منتظر ماند 
و دید که آیا ای��ن نهاد‌ها می‌توانن��د در عمل به 
اهداف خود دس��ت یابند یا خیر. او بیان کرد :در 

بخش‌خصوصی، شرکت‌های ساختمانی که در 
حوزه BIM فعالیت می‌کنند، روزبه‌روز در حال 
افزایش هستند و این نشان‌دهنده تمایل بالای 
بخش‌خصوصی ب��ه اس��تفاده از تکنولوژی‌های 
نوین اس��ت. وی افزود: هوش‌مصنوعی در ایران 
در حال پیشرفت است، اما برای موفقیت بیشتر، 
نیاز ب��ه ترکیب آن ب��ا هوش انس��انی و طبیعی 
وج��ود دارد. همچنی��ن، همکاری‌ه��ای بی��ن 
نهادهای دولتی و خصوص��ی می‌تواند به بهبود 
عملکرد و کارایی در این ح��وزه کمک کند. باید 
منتظر ماند و دید که چگون��ه این روند در آینده 

ادامه خواهد یافت.

بر‌اساس اعلام مرکز آمار 

تورم اجاره‌بهای مسکن در شهریور به 34.4 درصد رسید  
براس��اس گزارش مرک��ز آمار ای��ران، تورم 
نقط��ه‌ای اجاره‌بها در ش��هریور۱۴۰۴ به 34.4 
درصد رسید که کم‌ترین س��طح سه سال اخیر 
اس��ت و میزان رش��د اجاره از تورم عمومی نیز 
کمتر بوده اس��ت. ب��ه گ��زارش مناقصه‌مزایده، 
س��یر کاهش��ی تورم نقطه‌به‌نقطه در بازار اجاره 
مسکن که طی یک س��ال گذشته آغاز شده بود، 

در ش��هریورماه ۱۴۰۴ نیز ادامه یافت و بر‌اساس 
اعلام مرکز آمار ای��ران، تورم اج��اره واحدهای 
مس��کونی به کم‌تری��ن میزان خ��ود در بیش از 
سه سال اخیر رس��ید. مرکز آمار ایران امروز در 
گزارش »شاخص قیمت مصرف‌کننده« مربوط 
به ش��هریورماه ۱۴۰۴، اعلام کرد شاخص اجاره 
مسکن کش��ور در این ماه به عدد 342.8 واحد 

رسیده است. بر‌اساس این گزارش، تورم ماهانه 
اجاره مس��کن 2.8 درصد، ت��ورم نقطه‌به‌نقطه 
34.4 درصد و ت��ورم س��الانه این ب��ازار 37.1 
درصد ثبت شده اس��ت. از آنجا که قراردادهای 
اجاره در کشور عمدتاً به‌صورت یک‌ساله تنظیم 
می‌ش��وند، تورم نقطه به نقطه اج��اره که بیانگر 
رش��د اجاره‌بها نس��بت به ماه مش��ابه سال قبل 

اس��ت، از اهمیت ویژه‌ای در قراردادهای جدید 
برخوردار است. بررسی‌‌ها نش��ان می‌دهد همه 
ش��اخص‌های مربوط به تورم اجاره مس��کن در 
بازه‌های زمانی ماهانه، نقطه به نقطه و س��الانه 
در ش��هریورماه امس��ال کمتر از ت��ورم عمومی 
)ش��اخص کل قیم��ت مصرف‌کنن��ده( ب��وده 
است. مقایس��ه آماری نیز حاکی از آن است که 

میزان تورم اجاره در ش��هریورماه امسال نسبت 
به مدت مش��ابه س��ال قبل در همه ش��اخص‌‌ها 
کاهش یافته اس��ت. سال گذش��ته، تورم ماهانه 
اجاره مس��کن 2.9 درصد، تورم نقط��ه به نقطه 
42.3 درصد و تورم س��الانه 41.7 درصد بود که 
در شهریور ۱۴۰۴ به‌ترتیب به 2.8 درصد، 34.4 

درصد و 37.1درصد کاهش یافته است. 

سخنگوی کمیس��یون اصل90 مجلس، با اش��اره به تکمیل 
پایگاه داده‌های شناس��ایی خانه‌های خالی، گفت: تاکنون بیش 
از ۲۰۰ هزار واحد مس��کونی خالی توسط وزارت راه‌وشهرسازی 
به سازمان امور مالیاتی معرفی شده است، اما با وجود پیگیری‌‌ها 
و توافق��ات کمیس��یون و دس��تگاه‌های متولی، انتظ��ار می‌رود 
روند شناس��ایی و وصول مالیات بر خانه‌های خال��ی در یک ماه 
آینده با ش��تاب بیش��تری دنبال ش��ود. به گ��زارش خانه‌ملت، 
محمد معتم��دی‌زاده؛ درب��اره اهمیت م��اده ۵۴ مک��رر قانون 
مالیات‌های مس��تقیم با موضوع اخذ مالیات از خانه‌های خالی، 
گفت: اجرای این قانون س��بب رعایت عدالت مالیاتی، شفافیت 
و تنظیم‌گ��ری بازار مس��کن، رفع مش��کلات ناش��ی از انحصار 
املاک و توزیع عادلانه مس��کن می‌ش��ود. وی اف��زود: مالیات بر 
خانه خالی، یک مالیات تنظیمی اس��ت و هدف از آن جلوگیری 
از احتکار مس��کن بوده و باید جل��وی داش��تن خانه‌های خالی 
گرفته ش��ود. س��امانه ملی املاک و اس��کان مرجع شناس��ایی 
واحدهای مس��کونی خال��ی در راس��تای اجرای م��واد )۵۴( و 
)۱۶۹( مکرر قانون مالیات‌های مس��تقیم اس��ت. معتمدی‌زاده؛ 
با اش��اره به رون��د اخذ مالی��ات بر خانه‌ه��ای خال��ی، ادامه داد: 
تاکنون بیش از ۲۰۰ هزار واحد مس��کونی خالی توس��ط وزارت 
 راه‌وشهرس��ازی به س��ازمان امور مالیاتی معرفی ش��ده اس��ت

 و مقرر شد تا یک ماه آینده، لیست جدید خانه‌های خالی توسط 
وزارت راه‌وشهرسازی به سازمان مالیاتی معرفی شود. سخنگوی 
کمیس��یون اصل90، افزود: همچنین مقرر ش��د س��ازمان امور 
مالیاتی برای تم��ام ۲۰۰ هزار واحد خانه خالی معرفی ش��ده به 
این س��ازمان، برگه مطالبه مالیاتی را صادر کند. معتمدی‌زاده؛ 

با اش��اره به ضرورت همکاری وزارت راه‌وشهرس��ازی و سازمان 
مالیاتی در س��رعت بخش��ی به اخذ مالیات ب��ر خانه‌های خالی، 
گفت: انتظار می‌رود با پیگیری‌های جدی کمیس��یون اصل90 

و توافقات صورت گرفته در جلس��ه کمیس��یون با دستگاه‌های 
مربوطه و همچنین با تکمیل پایگاه داده‌های مربوط به شناسایی 
خانه‌های خالی، روند شناس��ایی و وصول مالی��ات بر خانه‌های 

خالی با شتاب بیشتری دنبال شود. معتمدی‌زاده؛ ضمن هشدار 
نس��بت به تأخیر در پرداخت مالیات بر خانه‌ه��ای خالی اضافه 
کرد: مالکان موظفند در موعد مقرر نس��بت به پرداخت مالیات 
تعیین شده اقدام کنند؛ در غیر این صورت علاوه بر اصل مالیات، 
مش��مول جریمه خواهند ش��د. این نماینده م��ردم در مجلس 
دوازده��م بیان کرد: ه��دف از اجرای این مق��ررات جلوگیری از 
نگهداری غیرمنطقی واحدهای مس��کونی خالی و هدایت آن‌‌ها 
به بازار مص��رف و اجاره اس��ت. در واقع قانونگذار ب��ا پیش‌بینی 
جریمه‌ه��ای بازدارن��ده تلاش دارد ت��ا مالکان نس��بت به انجام 
تکالیف قانونی خود بی‌تفاوت نباش��ند و خانه‌های ساخته شده 
را به بازار عرضه کنند. معتم��دی‌زاده؛ در ادامه گفت: همچنین 
مقرر شد س��ازمان مالیاتی، آموزش‌های لازم حین خدمت برای 
هیئت‌های حل‌اختلاف را جهت اجرای صحیح دس��تورالعمل و 
وحدت‌رویه رس��یدگی به اعتراضات را در دس��تور کار خود قرار 
دهد. وی همچنین در مورد آخرین وضعی��ت اجرای ماده ۱۶۹ 
مکرر قانون مالیات‌های مس��تقیم درخصوص اتصال خدمات به 
سامانه ملی املاک و اسکان کش��ور نیز، گفت: این سامانه نقش 
مهمی در شفاف‌سازی وضعیت بازار مسکن دارد که خوشبختانه 
تا به امروز تعداد زیادی از ش��هروندان مبادرت به ثبت‌نام در این 
س��امانه کرده‌اند اما نکته مورد توجه این است که بر‌اساس قانون 
عدم ثبت اطلاعات در سامانه املاک و به منزله خالی بودن واحد 
مسکونی تلقی و مش��مول مالیات بر خانه‌های خالی خواهد شد. 
بنابراین تمامی مردم باید هر چه س��ریعتر به س��امانه مراجعه و 
نس��بت به خوداظهاری و تعیین تکلیف سکونت املاکشان اقدام 

کنند.

سخنگوی کمیسیون اصل 90 مجلس خبر داد 

 شناسایی و معرفی ۲۰۰ هزار خانه خالی
به سازمان امور مالیاتی برای پرداخت مالیات 

کاهش ترانزیت فرآورده‌های نفتی در سال‌جاری 
در س��ند برنامه هفتم توس��عه کش��ور، تحق��ق ۴۰ میلیون 
تنُ ترانزیت س��الانه تا س��ال۱۴۰۷ پیش‌بینی ش��ده که حدود 
۷۰درص��د آن بای��د از طریق ج��اده و ۳۰درصد از مس��یر ریلی 
انج��ام ش��ود. در س��ال اول برنامه هفتم یعنی س��ال گذش��ته 
می��زان ترانزیت کش��ور ب��ه ۲۰ میلیون تن رس��ید. ام��ا اخیراً 
رئیس کل گمرک ایران اع�الم کرد که می��زان ترانزیت در پنج 
ماه سال‌جاری نس��بت به مدت مشابه در س��ال گذشته 15.46 
درصد کاهش داش��ته و در گمرکات منطقه ویژه شهیدرجایی، 
پروی��ز خان، باش��ماق، س��رخس، منطق��ه آزاد ماکو، آس��تارا، 
بیله‌س��وار، لطف‌آباد و منطق��ه آزاد ارس به ترتی��ب بیش‌ترین 
میزان ترانزیت خارجی ثبت ش��ده اس��ت.  به گزارش ایلنا، امین 
ترفع؛ رئیس مرکز امور بین‌الملل وزارت راه‌وشهرس��ازی، درباره 
 علت کاهش ترانزیت در پنج ماهه نخس��ت امسال، اظهار داشت: 
مهم‌تری��ن علت کاهش آم��ار ترانزی��ت در پنج ماه اول امس��ال 
نس��بت ب��ه س��ال گذش��ته کاه��ش ترانزی��ت فرآورده‌ه��ای 
نفت��ی ب��وده اس��ت. وی تأکید ک��رد: هر چن��د که ب��ا کاهش 

ترانزی��ت فرآورده‌ه��ای نفتی، آم��ار ترانزی��ت نزولی ش��د اما 
 ترانزی��ت غیرنفت��ی در پنج ماه امس��ال افزایش��ی ب��ود که این 
اتف��اق خوبی ب��رای ترانزیت کش��ورمان محس��وب می‌ش��ود. 

رئیس مرکز ام��ور بین‌الملل وزارت راه‌وشهرس��ازی، با اش��اره 
به س��هم ترانزیت نفتی در آمار ترانزیتی کش��ور، گفت: همیشه 
ترانزی��ت فرآورده‌ه��ای نفتی س��هم بالای��ی در مجم��وع آمار 

ترانزی��ت ایران داش��ته و اساس��اً س��ال گذش��ته ک��ه عملکرد 
ترانزیتی ای��ران از ۲۰ میلیون ت��ن هم عبور کرد، ب��ه این دلیل 
این بود که ب��ا جهش در ترانزی��ت نفتی مواجه ش��دیم. همواره 
ترانزیت فرآورده‌های نفتی بخش��ی از آمار ترانزیت کش��ور بوده 
اس��ت. ترفع؛ در پاس��خ به این س��ؤال که برای می��زان ترانزیت 
کش��ور تا پایان امس��ال چه پیش‌بینی‌هایی وج��ود دارد، ادامه 
داد: س��ال گذش��ته میزان ترانزیت حدود ۲۰ میلی��ون تن بود و 
پیش‌بینی می‌ش��ود که امس��ال هم این عدد محقق ش��ود. وی 
درباره تحقق برنامه هفتم در بحش ترانزیت و امکان دس��تیابی 
به ترانزیت ۴۰ میلیون تن، گفت: تاکن��ون نیمی از برنامه هفتم 
درباره ترانزیت محقق ش��ده اس��ت. باید توجه داشته باشیم که 
در پایان برنامه هفتم باید ب��ه ۴۰ میلیون تن ترانزیت برس��یم، 
در حالی که برای س��ال اول برنامه هفتم یعنی س��ال گذش��ته 
)۱۴۰۳( می��زان ترانزیت کش��ور چی��زی ح��دود ۱۵ میلیون 
 تن پیش‌بینی ش��ده ب��ود این عدد ب��ه ۲۰ میلیون ت��ن افزایش 

پیدا کرد.

https://monaghesatiran.ir/257374-4458-%d9%85%d9%86%d8%a7%d9%82%d8%b5%d9%87-%d8%b4%d8%b1%da%a9%d8%aa-%d8%aa%d8%a3%d9%85%db%8c%d9%86-%d9%88-%d8%aa%d9%88%d8%b3%d8%b9%d9%87-%d8%b2%db%8c%d8%b1%d8%b3%d8%a7%d8%ae%d8%aa-%d8%ae%d9%84%db%8c/
https://monaghesatiran.ir/257376-4458-%d9%85%d9%86%d8%a7%d9%82%d8%b5%d9%87-%d9%81%d8%b1%d9%85%d8%a7%d9%86%d8%af%d9%87%db%8c-%d8%a2%d9%85%d8%a7%d8%af-%d9%88-%d9%be%d8%b4%d8%aa%db%8c%d8%a8%d8%a7%d9%86%db%8c-%d9%87%d9%88%d8%a7%db%8c/
https://monaghesatiran.ir/257378-4458-%d9%85%d9%86%d8%a7%d9%82%d8%b5%d9%87-%d9%85%d8%ac%d8%aa%d9%85%d8%b9-%d8%b5%d9%86%d8%b9%d8%aa%db%8c-%d8%a7%d8%b3%d9%81%d8%b1%d8%a7%db%8c%d9%86-%d8%ae%d8%b1%db%8c%d8%af-200-%d8%aa%d9%86-%d9%81/
https://monaghesatiran.ir/257383-4458-%d9%85%d8%b2%d8%a7%db%8c%d8%af%d9%87-%d8%b4%d8%b1%da%a9%d8%aa-%d8%b3%d9%87%d8%a7%d9%85%db%8c-%d8%b2%d8%b1%d8%a7%d8%b9%db%8c-%da%af%d9%84%d9%be%d8%a7%db%8c%da%af%d8%a7%d9%86-%d8%a7%d8%ac%d8%a7/
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خـودرو

 دفتر روابط‌عمومی و آموزش همگانی شرکت آب و فاضلاب مشهد

آگهی مناقصات عمومی
شرکت آب و فاضلاب مش�هد در نظر دارد فراخوان جهت برگزاری مناقصات عمومی مش��روح ذیل را از طریق س��امانه تدارکات الکترونیکی دولت )ستاد( برگزار نماید، 
 کلیه مراحل برگزاری فراخوان از دریافت و تحویل اس��ناد تا ارس��ال دعوتنامه جهت س��ایر مراحل مناقصه ، از طریق درگاه س��امانه ت��دارکات الکترونیکی دولت به آدرس

 WWW.SETADIRAN.IR  انجام خواهد ش��د. لازم اس��ت مناقصه گران در ص��ورت عدم عضویت قبل��ی ، مراحل ثبت نام در س��ایت مذکور و دریاف��ت گواهی امضاء 
الکترونیکی را جهت شرکت در مناقصه محقق سازند. 

ف
مبلغ تضمین شرکت در شماره فراخوانموضوعردی

فرآیند ارجاع کار به ريال
نوع تضمین شرکت 
در فرآیند ارجاع کار

خرید لوله چدن تایتون در سایزهای 400 و 1
1.واریز نقدی به حساب جاري شماره 300۲۰۰4۰۰۵۱۲۹۰۰۰1036/323/000/000 به همراه واشر

4001009707146009 بان��ك ملی مرکزی 
مشهد 

2. ضمانتنامه بانکی 
3. اوراق مالی اسلامی  

خرید لوله فولادی در سایزهای 100 و 150 2
۲۰۰4۰۰۵۱۲۹۰۰۰1043/221/000/000و 200 و 300 و 400

۲۰۰4۰۰۵۱۲۹۰۰۰1054/325/000/000خرید لوله پلی اتیلن در سایزهای مختلف3

1- مهلت دریافت اسناد مناقصات : از مورخ 1404/07/09 لغایت  1404/07/14 
2- خاتمه دوره بارگذاری، تکمیل و ارسال اسناد مناقصات: مورخ 1404/07/26 

3- گشایش پاکات مناقصات : مورخ 1404/07/27 
4- مدت اعتبار پیشنهادات از تاریخ تحویل پاکات پیشنهاد قیمت به مدت 3 ماه می باشد .

5- اطلاعات تماس دستگاه مناقصه گزار: مشهد، خیابان فلسطین ، نبش فلسطین 26 ، شرکت آبفا مشهد ، تلفن : 051-37008150
6- هزینه درج آگهی بر عهده برندگان مناقصات می باشد .
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 مناقص�ه گزار: ق��رارگاه س��ازندگی خات��م الانبی��ا)ص(- هلدینگ تخصص��ی نیرو- طرح‌های عمرانی 

واحد اجرایی موسسه ایستاب )کارگاه طرح جامع آبرسانی شهر تهران- پرند(
موضوع مناقصه: 

اجرای عملیات تهیه، تامین، حمل و پخش مکانیزه آسفالت گرم )019(
مهلت مناقصه: از مورخ 1404/07/10 لغایت مورخ 1404/07/15 )6 روز(

تاریخ تحویل پاکت: مورخ 1404/07/16
تاریخ گشایش پاکت: مورخ 1404/07/17
مدت قرارداد: 3 ماه شمسی از شروع قرارداد

مبلغ تضمین شرکت در فرایند ارجاع کار:
7،293،000،000 ریال )هفت میلیارد و دویست و نود و سه میلیون ریال(

به صورت ضمانتنامه بانکی به نفع دس��تگاه مناقصه گزار)ضمانتنامه های صادره توسط 
مؤسسات اعتباری غیر بانکی که دارای مجوز رسمی از بانک مرکزی جمهوری اسلامی 

ایران هستند مورد پذیرش می باشد(. 
این موسسه در رد یا قبول پیشنهاد مختار است.��
سایر اطلاعات و جزئیات مربوط در اسناد مناقصه درج شده است.��
هزینه درج آگهی بر عهده برنده مناقصه می باشد.��

 آدرس جهت تحویل اس�ناد مناقصه: کارگاه طرح جامع آبرسانی شهر تهران و پرند 
 واقع در ش��هر ته��ران، اتوب��ان بابایی غرب به ش��رق، روبروی دانش��گاه امام حس��ین، 

بعد از شهرک شهید بهشتی، فرعی خاکی، کارگاه آب تهران)دفتر فنی و مهندسی(
تلفن تماس: 09194129390 )مهندس مرادی( 

دریافت اس��ناد فقط با ارائه اصل فیش واریز وجه به مبلغ 2.000.000 ریال به حس��اب 
 IR740150000005151718069003 5151718069003 – ش��ماره ش��باء 

بانک سپه شعبه ملاصدرا تهران در وجه تنخواه درآمد واحد اجرایی امکان پذیر است.
وجه مذکور به هیچ عنوان قابل استرداد نمی باشد.��
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 مناقصه گزار: ق��رارگاه س��ازندگی خاتم الانبی��ا)ص(- هلدین��گ تخصصی نیرو-
واحد اجرایی موسسه ایستاب )کارگاه طرح جامع آبرسانی شهر تهران- پرند(

موضوع مناقصه: اجرای عملیات احداث دیوار حائل ضلع جنوبی مخزن 1453
مهلت مناقصه: از مورخ 1404/07/10 لغایت مورخ 1404/07/15 )6 روز(

تاریخ تحویل پاکت: مورخ 1404/07/16
تاریخ گشایش پاکت: مورخ 1404/07/17
مدت قرارداد: 3 ماه شمسی از شروع قرارداد

مبلغ تضمین شرکت در فرایند ارجاع کار:
2،071،960،000 ریال )دو میلیاردو هفتاد و یک میلیون و نهصدو شصت هزار ریال(

به صورت ضمانتنامه بانک��ی به نفع دس��تگاه مناقصه گزار)ضمانتنام��ه های صادره 
توسط مؤسسات اعتباری غیر بانکی که دارای مجوز رسمی از بانک مرکزی جمهوری 

اسلامی ایران هستند مورد پذیرش می باشد(. 
این موسسه در رد یا قبول پیشنهاد مختار است.��
سایر اطلاعات و جزئیات مربوط در اسناد مناقصه درج شده است.��
هزینه درج آگهی بر عهده برنده مناقصه می باشد.��

 آدرس جهت تحویل اسناد مناقصه: کارگاه طرح جامع آبرسانی شهر تهران و پرند 
 واقع در ش��هر ته��ران، اتوبان بابایی غرب به ش��رق، روبروی دانش��گاه امام حس��ین، 

بعد از شهرک شهید بهشتی، فرعی خاکی، کارگاه آب تهران)دفتر فنی و مهندسی(
تلفن تماس: 09194129390 )مهندس مرادی( 

دریافت اس��ناد فقط با ارائه اصل فیش واریز وجه به مبلغ 2.000.000 ریال به حساب 
 IR740150000005151718069003 5151718069003 – ش��ماره ش��باء
بانک سپه شعبه ملاصدرا تهران در وجه تنخواه درآمد واحد اجرایی امکان پذیر است.

وجه مذکور به هیچ عنوان قابل استرداد نمی باشد.��
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رئیس پلی��س راه��ور فراجا، گف��ت: آم��ار خودروه��ای از رده 
خارج‌شده امسال به دلیل واردات خودرو، افزایش چندصددرصدی 
داش��ته و در صورت ادام��ه این رون��د، بخش زی��ادی از خودروهای 
فرسوده ظرف دو تا س��ه س��ال آینده از چرخه تردد خارج می‌شوند. 
به گ��زارش مناقصه‌مزایده، س��ردار س��یدتیمور حس��ینی؛ درباره 
روند اس��قاط خودروهای فرس��وده، اظهار کرد: آم��ار خودروهای 
از رده خارج‌شده فرس��وده، امسال به واس��طه بحث واردات خودرو 
افزای��ش چندصددرصدی داش��ته اس��ت. حتماً نمی‌ت��وان انتظار 
داش��ت در ش��رایطی که چند س��ال واردات خودرو متوق��ف بوده، 
مالکان خودروهای فرس��وده اقدام به اسقاط و دریافت گواهی کنند 
و این فرایند باید به‌تدریج ش��کل بگیرد. وی اف��زود: امروز به دلیل 
نیاز به گواهی اسقاط برای واردات و ش��ماره‌گذاری خودروهای نو، 
این موضوع بس��یار مهم اس��ت. اگر مانعی ایجاد نش��ود و از واردات 
خودرو منصرف نش��وند و اجازه دهند دو تا س��ه س��ال متوالی روند 
واردات ادامه پیدا کند، درصد بسیار بالایی از خودروهای فرسوده از 
چرخه تردد خارج خواهد ش��د. امروز به دلیل نیاز به گواهی اسقاط 
برای واردات و شماره‌گذاری خودروهای نو، این موضوع بسیار مهم 
است. اگر مانعی ایجاد نشود و اجازه دهند دو تا سه سال متوالی روند 
واردات ادامه پیدا کند، درصد بسیار بالایی از خودروهای فرسوده از 
چرخه تردد خارج خواهد ش��د. سردار حس��ینی؛ در ادامه به مشکل 
پلاک‌های آلوده )پلاک آلوده پلاکی اس��ت که عوارض شهرداری یا 
طرح ترافیک روی آن باقی مانده اما تعویض پلاک انجام شده است( 
اشاره کرد و گفت: ما با برخی س��امانه‌ها، به ویژه سامانه‌های مربوط 
به عوارض شهرداری و آزادراه‌ها، مشکلاتی داریم که در حال اصلاح 
اس��ت. به این مجموعه‌ها اعلام کرده‌ایم به هیچ عن��وان نمی‌توانیم 
س��امانه‌های خود را معطل کنیم یا اجازه دهیم مبلغ��ی ناحق به نام 
افرادی که مرتکب تخلفی نش��ده‌اند، ثبت ش��ود. هم واحد فاوا و هم 
سامانه ش��ماره‌گذاری پلیس در حال اصلاح این مشکل هستند که 

ب‌ زودی انجام خواهد شد. 

نیس��ان، شاس��ی‌بلند اکس��ترا را به‌عنوان یک م��دل هیبریدی 
دوباره احیا می‌کند و برنامه‌هایش برای تولی��د یک خودروی برقی 
در آمریکا را متوقف خواهد کرد. به گزارش ایسنا، کریستین مونیر؛ 
مدیرعامل نیس��ان در آمریکا، گفت: این خودروس��از ژاپنی در سال 
۲۰۲۸، نام اکس��ترا را به‌عنوان یک مدل هیبریدی ب��ا موتور »وی 
V6( »۶( دوباره احیا خواهد کرد تا ظرفیت بلااس��تفاده در کارخانه 
خود در کانتون می‌سی‌س��ی‌پی را پ��ر کند. نیس��ان در تلاش برای 
احیای س��ودآوری، در حال تعدیل گس��ترده نیرو در سطح جهانی 
اس��ت اما در بازار کلیدی آمریکا، در واکنش به سیاست‌های تجاری 
و زیس��ت‌محیطی دونالد ترامپ؛ رئیس‌جمهور آمری��کا، قصد دارد 
تولید خودروه��ای بنزینی را افزایش دهد. تولید نیس��ان اکس��ترا 
که زمان��ی محبوب بود، ی��ک دهه پیش ب��ه دلیل اس��تانداردهای 
س��ختگیرانه‌تر برای مقابله با آلایندگی و تغییر رویکرد گسترده‌تر 
صنع��ت خودروس��ازی از شاس��ی‌بلند‌ها در آمریکا، متوقف ش��د. 
نیس��ان به‌عنوان بخش��ی از این تغییر، برنامه‌هایش برای تولید یک 
مدل تمام برقی در می‌سی‌س��ی‌پی را تحت‌تأثی��ر کاهش تقاضای 
آمری��کا ب��رای خودروهای برق��ی متوقف ک��رده و ممکن اس��ت با 
انقض��ای یارانه‌های ف��درال در ماه ج��اری، این کاهش بیش��تر هم 
شود. این خودروس��از در مارس اعلام کرده بود در مسیر عرضه یک 
مدل تمام برقی در س��ال ۲۰۲۸ اس��ت و قص��د دارد باتری‌های آن 
را از یک ش��رکت کره‌جنوبی تأمین کند. طبق گ��زارش بلومبرگ، 
نیس��ان در حال‌حاضر، خودروهای برقی مانند م��دل لیف را از ژاپن 
به آمریکا وارد می‌کند اما به دلی��ل تعرفه‌ها، حجم واردات را کاهش 
داده است. در همین حال، نیس��ان، مدل جدیدی از سدان کامپکت 
بنزینی و رده پایین س��نترا تولید مکزیک برای عرضه در آمریکا در 
اواخر س��ال میلادی جاری و یک گزینه پلاگی��ن هیبریدی را برای 
 )Rogue( پرفروش‌‌ترین شاس��ی‌بلند کامپکت خود، نیسان روگ
در اوایل سال ۲۰۲۶ آماده‌ می‌کند. این شرکت امیدوار است که این 
مدل‌ها، فروش در آمریکا را که در س��ه‌ ماهه دوم ۶.۵ درصد کاهش 
یافته و در ۶ ماه اول س��ال ثاب��ت بوده، تقویت کنن��د. طبق گزارش 
رویترز، قرار بود کارخانه دیگر مونتاژ خودروهای نیس��ان در آمریکا 
در شهر اسمیرنای تنسی، اوایل س��ال میلادی جاری به یک شیفت 
کاری کاهش یابد، اما این خودروساز پس از اعمال تعرفه‌های دولت 

ترامپ، تصمیم گرفت دو شیفت تولید روزانه را حفظ کند. 

اسقاط خودروهای فرسوده 
چگونه مستمر خواهد ماند؟

عقب‌نشینی نیسان از تولید 
خودروی برقی آمریکایی

هشدار پلیس

 خودروهای توقیفی پارکینگ‌های تهران ترخیص نشوند، مزایده  می روند
معاون اجتماعی پلیس راه��ور تهران بزرگ، 
اعلام کرد: بیش از ۱۷ هزار وس��یله نقلیه توقیفی 
در پارکینگ‌‌ها مانده اس��ت و مال��کان آن‌‌ها باید 
حداکثر ظرف س��ه ماه برای ترخیص اقدام کنند. 
به گزارش مناقصه‌مزایده، سرهنگ فیروز کشیر؛  
اظهار داش��ت: عمده وس��ایل نقلیه‌ای ک��ه بنا به 

دلایلی نظیر تص��ادف فوتی، جرحی یا ش��کایت 
قضایی ب��ه پارکینگ منتق��ل ش��ده‌اند، باید در 
کم‌ترین زمان ممکن توس��ط مال��ک یا متصرف 
قانونی برای ترخیص اقدام ش��وند. وی افزود: باید 
پرسید چرا پس از گذشت شش ماه برخی مالکین 
هنوز برای ترخیص مراجعه نکرده‌اند؟ این مسئله 

باعث انباش��ت خودرو‌ه��ا در پارکینگ ش��ده و 
حق س��ایر ش��هروندان را تضییع می‌کند. معاون 
اجتماعی پلیس راهور تهران، ادامه داد: براساس 
قان��ون، خودروهایی که ب��ه دس��تور قضایی به 
پارکینگ منتقل ش��ده‌اند، نهایتاً ظرف یک تا دو 
ماه باید ترخیص شوند، اما برخی به دلایلی مانند 

انحص��ار وراثت یا ش��کایت‌های قضایی، مراجعه 
نمی‌کنند. وی خاطرنش��ان ک��رد: در حال‌حاضر 
حدود ۱۷ هزار خودرو و موتورس��یکلت توقیفی 
در پارکینگ‌های تهران داریم که در روزنامه‌های 
کثیرالانتشار آگهی شده است. از مالکین قانونی 
درخواست می‌ش��ود ظرف س��ه ماه آینده برای 

ترخی��ص مراجعه کنن��د؛ در غیر ای��ن صورت، 
اقدام��ات قانونی برای تعیی��ن تکلیف ئ مزایده 
آن‌‌ها انجام خواهد شد. س��رهنگ کشیر؛ تأکید 
کرد: هدف ما جلوگیری از انباش��ت خودرو‌ها در 
پارکینگ و حفظ حقوق س��ایر شهروندان است 

تا امکان استفاده از این پارکینگ‌‌ها فراهم شود.

گروه خودرو

 بازار خودروی کش��ور در طی ش��ش ماه گذش��ته و با وجود 
اتفاقاتی که رخ داد خصوصاً جن��گ 12روزه، عملًا به کُما رفته و 
ش��اهد آن هس��تیم که مانن��د زمان‌های گذش��ته دیگ��ر برای 
س��رمایه‌گذاری جذاب نیس��ت و عملًا کس��ی به دید سرمایه به 
سمت بازار خودرو نمی‌رود. همین موضوع س��بب رکود در بازار 
گشته اس��ت و ریسک س��رمایه‌گذاری در این بخش را بسیار بالا 
برده اس��ت. به گزارش مناقصه‌مزایده، در همین راس��تا، مسیح 
فرزانه؛ گف��ت: در روزه��ای اخیر، تح��ولات سیاس��ی داخلی و 
بین‌المللی تأثیرات قابل‌توجهی بر نرخ ارز داش��ته است. خودرو 
به‌عنوان یک کالای سرمایه‌ای در کش��ور ما، محلی برای تبدیل 
پ��ول به کالاس��ت و بس��یاری از افراد ب��ا ثبت‌ن��ام در طرح‌های 
مختلف، س��عی در حفظ ارزش پول خود دارند. وی به نوس��انات 
شدید بازار ارز اش��اره و اظهار کرد: در چنین شرایطی، بازار ارز به 
دلیل هیجانات و نوسانات، دچار تغییرات زیادی می‌شود. در این 
بازارهای نوس��انی، توصیه ما به مصرف‌کنندگان این است که به 
رصد و نظارت بر بازار بپردازند تا زمانی ک��ه قیمت‌ها به یک نرخ 
متعادل برس��ند. این نرخ متعادل به معنای قیم��ت پایین یا بالا 
نیست، بلکه به معنای ثبات در قیمت دلار است. در این شرایط، 
مصرف‌کنندگان می‌توانند تصمیمات بهتری برای خرید خودرو 
و سایر کالا‌ها اتخاذ کنند. کارشناس صنعت خودرو، خاطرنشان 
کرد: در طول دو س��ال گذش��ته، به دلی��ل تورم س��اختاری در 
اقتصاد، میانگین قیمت‌ه��ای کنونی خودرو داخل��ی و وارداتی 
تقریباً ۳۰ تا ۳۵ درص��د از نرخ حقیقی دلار عقب‌تر بوده اس��ت. 
ای��ن عقب‌ماندگی ناش��ی از رک��ود اقتص��ادی، عدم تناس��ب 
دس��تمزد‌ها با تورم، و کاهش قدرت خرید مصرف‌کننده اس��ت. 
فرزانه؛ بازار خ��ودرو را به‌عنوان یک ترموس��تات توصیف کرد و 
ادامه داد: قیمت‌ه��ا به صورت خودکار براس��اس عرضه و تقاضا، 
میزان تورم و نرخ ارز کش��ف می‌ش��وند. برخ�الف تصور برخی، 
قیمت‌ها توس��ط ش��خص یا نه��اد خاص��ی تعیین نمی‌ش��ود و 
مکانیس��م‌های درونی بازار مانند عرضه، تقاضا، ارز و تورم نقش 
اصلی را دارن��د. هیجان‌های بازار مانند پرش‌ه��ای ناگهانی دلار 
می‌تواند باعث ایجاد حباب قیمتی در دلار و به تبع آن در خودرو 
ش��ود. بازار پس از مدتی هیجان خود را تخلیه کرده و ش��روع به 
اصلاح قیمت می‌کند و به س��مت ثبات قیمتی حرکت می‌کند تا 
حباب ایجاد ش��ده را تخلیه کند. این کارشناس صنعت خودرو، 
همچنین بر تأثیر رکود تورمی ب��ر قدرت تأثیرگذاری دلار تأکید 
و بیان کرد: اقتصاد کشور دچار رکود تورمی شده است و به دلیل 
نبود نقدینگ��ی کافی در دس��ت مصرف‌کنندگان ب��رای خرید، 
تأثیرگذاری دلار بر قیمت خودرو مانند گذش��ته نیس��ت و بازار 
اکنون به جیب مصرف‌کننده و توان خرید مشتری نگاه می‌کند، 
نه صرفاً ن��رخ ارز. همچنین برخلاف س��ال‌های گذش��ته مانند 
۱۴۰۰ یا ۱۴۰۱ که پرش‌های دلار منجر به جهش‌های هیجانی 
در قیمت خودرو می‌ش��د، در دو ماه اخیر و با وجود افزایش‌های 
مهم نرخ دلار، قیمت خودرو‌ها تنها به‌طور میانگین بین س��ه تا 
چهار درصد افزایش یافته‌ است. این رشد محدود نشان می‌دهد 
که با وجود عقب‌ماندگی ۳۰ تا ۳۵ درصدی از نرخ حقیقی دلار، 
رکود اقتصادی و قدرت خری��د پایین، جلوی جهش‌های قیمتی 
بزرگ‌تر را گرفته است. فرزانه؛ با اشاره به اینکه در شرایط کنونی 
اقتصادی کش��ور، کمب��ود نقدینگی و فش��ارهای ارزی تأثیرات 
قابل‌توجهی بر قیمت اقلام روزم��ره دارد، افزود: این واقعیت که 
بس��یاری از کالا‌ها در بازه‌ه��ای زمانی کوتاه‌مدت دس��تخوش 
افزایش قیمت می‌شوند، نشان‌دهنده وضعیت ناپایدار اقتصادی 
اس��ت. بنابرای��ن، توق��ع اینک��ه خ��ودرو به‌عنوان ی��ک کالای 
سرمایه‌ای در درازمدت دچار کاهش قیمت شود، به نظر می‌رسد 
ک��ه س��اده‌انگارانه و عوام‌گونه باش��د. وی ادامه داد: ب��ا توجه به 
سیاست‌های اقتصادی فعلی و شرایط بین‌المللی، قیمت خودرو 
به‌طور طبیعی افزایش خواهد یافت. این افزایش قیمت، ناشی از 
عوامل��ی چون تورم و نوس��انات ارزی اس��ت ک��ه بر ب��ازار تأثیر 

می‌گذارد. به‌علاوه، توان بازار خودرو ب��رای افزایش قیمت‌ها، به 
قدرت اقتصادی مصرف‌کنندگان بس��تگی دارد. در حال‌حاضر، 
این توان به‌طور متوس��ط بیش از س��ه تا چهار درص��د افزایش 
قیمت را نمی‌تواند تحمل کند و واقعاً نیرویی در بازار وجود ندارد 
که قیمت‌ها ناگهان به شکل چشمگیری افزایش یابند. فرزانه؛ بر 
اهمیت تلاش برای حفظ قیمت‌های واقعی از س��وی شرکت‌ها و 
فعالان ح��وزه خ��ودرو تأکی��د و بیان کرد: در ش��رایط دش��وار 
اقتصادی کنونی، بس��یاری از ش��رکت‌ها و فعالان حوزه خودرو 
تلاش می‌کنند تا قیمت‌های واقعی‌تری را در بازار اعلام کنند. با 
توجه به نوس��انات ش��دید بازار و افزایش هزینه‌ه��ا، این فعالان 
سعی دارند تا قیمت‌ها را به‌گونه‌ای تنظیم کنند تا بتوانند از این 
طریق کس��ب‌وکار خ��ود را حفظ کنن��د. این کارش��ناس بازار 
خودرو، به تغییرات اساسی در جذابیت بازار خودرو به‌عنوان یک 
کالای س��رمایه‌ای اش��اره و خاطرنش��ان کرد: در طی دو س��ال 
گذش��ته، خ��ودرو به‌عن��وان ی��ک کالای س��رمایه‌ای از حالت 
کوتاه‌مدت به یک کالای س��رمایه‌ای در درازمدت تبدیل ش��ده 
اس��ت. این تغییر باعث ش��ده که بس��یاری از اف��رادی که حتی 
مصرف‌کننده‌های معمولی نبودند، س��رمایه‌های خود را از بازار 
خودرو خارج کنند و به س��مت خرید خودرو کمتر تمایل داشته 
باش��ند. این موضوع به وضوح نش��ان‌دهنده این اس��ت که بازار 
خودرو به دلیل شرایط اقتصادی و فش��ارهای موجود، جذابیت 
خود را برای سرمایه‌گذاری از دست داده است. وی ادامه داد: در 
این ش��رایط، بازاره��ای م��وازی مانن��د دلار و طلا ک��ه ارزش 
سرمایه‌گذاری بالاتری دارند، به سرعت رش��د کرده و تبدیل به 
نقدینگی می‌شوند. آمار‌ها نشان می‌دهد که در سال ۱۴۰۳، طلا 
و دلار در مقام‌های اول و دوم س��وددهی قرار دارند، در حالی که 
خودرو معمولاً در مقام چهارم یا پنجم ق��رار می‌گیرد. میانگین 
س��وددهی خودرو در س��ال ۱۴۰۳ تنها ۲۵ درصد بوده که عدد 
بس��یار ناچیزی است و پیش‌بینی می‌ش��ود که این عدد در سال 
۱۴۰۴ نی��ز کاهش یاب��د. این کارش��ناس صنعت خ��ودرو، این 
کاهش س��وددهی را ناش��ی از افزایش ریس��ک‌های اقتصادی و 
سیاسی و همچنین کمبود نقدینگی در دست مصرف‌کنندگان 
دانست و گفت: در واقع، با توجه به شرایط کنونی، سرمایه‌گذاری 
در بازار خودرو به نظر می‌رس��د که ریس��ک بالای��ی دارد و افراد 
بیشتری به سمت بازارهای دیگر که بازدهی بهتری دارند، روی 
می‌آورند. وی با بیان اینکه در شش ماه گذش��ته، به ویژه پس از 
جنگ ۱۲ روزه تحمیل��ی، بازار خودرو با تغیی��رات قابل‌توجهی 
روبه‌رو شده اس��ت، افزود: این تغییرات به‌طور مستقیم بر رفتار 
خریداران و سرمایه‌گذاران تأثیر گذاش��ته است. در حال‌حاضر، 
بس��یاری از مصرف‌کنن��دگان واقع��ی، با افزایش ریس��ک‌های 
اقتصادی و سیاسی مواجه هس��تند و این موضوع باعث شده که 

تمایل به خرید خ��ودرو کاهش یابد. با توجه به ش��رایط کنونی، 
خری��داران به ای��ن فک��ر می‌کنند ک��ه چرا بای��د در ای��ن بازار 
س��رمایه‌گذاری کنن��د، در حال��ی ک��ه کسب‌وکارهایش��ان در 
حال‌حاضر رونق ندارند. این وضعیت به وضوح نش��ان‌دهنده این 
اس��ت که بخش قابل‌ملاحظه‌ای از بازار خودرو به فروش��ندگان 
تبدیل ش��ده و تعداد خری��داران واقعی به ش��دت کاهش یافته 
است. وی نوس��انات اخیر قیمت ارز را عامل اصلی هیجانی شدن 
بازار و اتخاذ تصمیمات ناگهانی از س��وی فروشندگان این حوزه 
دانس��ت و اظهار کرد: در چند روز اخیر، بازار به دلیل نوس��انات 
قیمت ارز، به ی��ک وضعیت هیجانی دچار ش��ده اس��ت. در این 
ش��رایط، فروش��ندگان به‌طور ناگهانی از فروش خودرو منصرف 
می‌ش��وند و منتظر می‌مانند تا قیمت ارز به ثبات برسد و بتوانند 
قیمت مناس��بی برای خودروهای خود تعیین کنن��د؛ این رفتار 
ناشی از ترس از نوس��انات بیش��تر و عدم اطمینان در بازار است. 
این کارش��ناس صنعت خودرو، با تأکید بر اینکه حجم معاملات 
خودرو ب��ه یک��ی از پایین‌‌ترین حد خود در ش��ش ماه گذش��ته 
رسیده اس��ت، افزود: این رکود ناشی از آن اس��ت که بسیاری از 
معاملات به دلیل عدم اطمینان و هیجان ناش��ی از بازار کنس��ل 
می‌شود. در حال‌حاضر، نس��بت فروشندگان به خریداران واقعی 
به‌طور چش��مگیری افزایش یافته اس��ت؛ به‌طوری که در هر ۱۰ 
فروش��نده، تنها دو نفر خریدار واقعی در ب��ازار حضور دارند. این 
وضعیت، بازار خودرو را به س��مت رکود س��وق داده و پیش‌بینی 
می‌ش��ود تا زمان بازگشت ثبات به ش��رایط، این روند ادامه یابد. 
این ش��رایط نش��ان‌دهنده یک ب��ازار ناپایدار اس��ت ک��ه در آن 
خریداران و فروش��ندگان ه��ر دو به دنب��ال ثب��ات و اطمینان 
بیش��تری هس��تند. به‌طور کلی، این وضعیت به وضوح تأثیرات 
منفی بر بازار خودرو گذاش��ته و پیش‌بینی می‌شود که تا زمانی 
که ش��رایط به حالت ع��ادی برنگ��ردد، این روند ادام��ه خواهد 
داشت. فرزانه؛ درخصوص وضعیت کنونی بازار و توصیه‌هایی به 
مصرف‌کنندگان، بیان کرد: در ش��رایط تورم��ی کنونی، بهترین 
زمان ب��رای خرید خودرو، زمانی اس��ت ک��ه ب��ازار آرام و بدون 
هیجان باش��د. قیمت‌ها به ش��دت ناپای��دار و گنگ هس��تند و 
مصرف‌کنندگان باید با دق��ت بازار را رصد کنند. اگر کس��ی نیاز 
واقعی به خودرو دارد، بهتر است تا رس��یدن بازار به ثبات نسبی، 
صبر کند، زیرا در شرایط فعلی، افق قیمتی خودرو در درازمدت، 
کاهش��ی به نظ��ر نمی‌رس��د. همچنین باب��ک صدرای��ی؛ دیگر 
کارشناس خودرو نیز در تحلیل شرایط کنونی بازار خودرو، گفت: 
برخلاف سال‌های گذش��ته که بازار خودرو بعضاً جلوتر از نرخ ارز 
حرکت می‌کرد، در بازه کوتاه‌مدت کشش لازم برای جهش‌های 
سنگین قیمتی دیده نمی‌ش��ود. برای نمونه، در حالی‌که نرخ ارز 
طی یک س��ال اخیر افزایش چش��مگیری داش��ته، رشد قیمت 

خودرو متناسب با آن نبوده و در محدوده س��ه تا ۱۰ درصد باقی 
مانده اس��ت. او افزود: برخ��ی خودروهای وارداتی ی��ا برقی که با 
قیمت‌های غیرمنطقی برای فروش گذاش��ته می‌شدند، حتی با 
کاهش قیمت مواجه شده‌اند. با این حال، در بلندمدت در صورت 
تداوم رشد نرخ ارز و عبور آن از س��طوح بالاتر، مثلًا زمانی که نرخ 
دلار به 180 هزار تومان یا 200 هزار تومان دس��ت یابد، احتمال 
جهش کامل قیمت خودرو‌ها وجود دارد. صدرایی؛ تش��ریح کرد: 
بازار خودرو هم‌اکنون در شرایط رکود ش��دید قرار دارد. افزایش 
قیمت‌ها در روز گذش��ته بیش از آن‌که ناشی از رشد واقعی تقاضا 
باشد، جنبه هیجانی و روانی داشته است. هرچند تغییر در عوامل 
بنیادی نظیر افزایش هزینه‌های واردات، تغییر احتمالی تعرفه‌ها 
و رش��د قیمت ارز می‌تواند به م��رور زمان باع��ث افزایش قیمت 
تمام‌شده خودرو شود. صدرایی؛ ادامه داد: برخلاف دوره‌هایی که 
عرضه خودرو در بازار با کمبود جدی مواجه بود، در شرایط فعلی 
تولید و واردات تا حدی توانس��ته‌اند نیاز بازار را پوش��ش دهند و 
همین موض��وع از جهش‌ه��ای ش��دید جلوگیری کرده اس��ت. 
صدرایی؛ درباره تأثیر مکانیسم‌ماش��ه بر صنعت خودروس��ازی، 
تصریح کرد: انتظار نمی‌رود صنعت خودروسازی به سمت توسعه 
حرکت کند و بهترین س��ناریو حفظ ش��رایط کنونی است. با این 
حال، حف��ظ و تداوم وضعی��ت موجود نیز بعید به نظر می‌رس��د. 
همچنین ب��ا توجه ب��ه تحریم‌ه��ا، بحران‌های داخل��ی از جمله 
مشکلات انرژی، زیان انباشته خودروسازان و بدهی‌های انباشته 
قطعه‌سازان، دور از انتظار نیست که تداوم تولید با دشواری همراه 
شود. صدرایی؛ خاطرنشان کرد: با توجه به اینکه حدود ۷۰ تا ۸۰ 
درصد ب��ازار خودرو در اختیار دو خودروس��از بزرگ کش��ور قرار 
دارد، هرگونه اختلال در تولی��د آن‌‌ها می‌تواند به جهش قیمتی و 
اثرگذاری بر س��ایر بخش‌های بازار منجر ش��ود. گرچه خطر بروز 
مش��کل در صنعت خودروس��ازی اجتناب‌ناپذیر اس��ت، اما باید 
توجه کرد که در شرایط فعلی صنعت خودروسازی ایران بیشتر به 
کشور چین وابس��ته اس��ت، بنابراین می‌توان پیش‌بینی کرد که 
شدت بروز بحران‌ها نسبت به س��ال 1397 کمتر باشد. صدرایی؛ 
عنوان کرد: خرید خودرو در شرایط فعلی نیازمند دقت بیشتری 
است. توصیه می‌شود خریداران به سمت خودروسازانی بروند که 
در ایفای تعهدات خود سابقه مناس��ب‌تری داشته و خوش‌قول‌تر 
عمل کرده‌اند. انتخاب ش��رکت‌هایی که وابستگی کمتری به ارز 
دارند یا در تولید انبوه و تأمین قطعات وضعیت باثبات‌تری دارند، 
می‌توان��د ریس��ک خری��د را کاه��ش ده��د. همچنی��ن انعقاد 
قراردادهای رس��می و دریافت ضمانت‌نامه‌های معتبر از اهمیت 
بالایی برخ��وردار اس��ت. او افزود: خری��د خودرو ب��رای مصرف 
شخصی در ش��رایط فعلی منطقی ارزیابی می‌شود، زیرا قیمت‌ها 
هنوز به‌‌طور کامل با نرخ ارز و تورم همگام نش��ده‌اند. با این حال، 
جذابیت خ��ودرو به‌عنوان اب��زار س��رمایه‌گذاری، دس��تکم در 
کوتاه‌مدت، کمتر از گذش��ته اس��ت. تنها در صورت��ی که تولید، 
مونتاژ و واردات با محدودیت‌های جدی مواجه ش��ود و عرضه به 
ش��دت کاهش یابد، خودرو بار دیگر می‌توان��د نقش پررنگ‌تری 
به‌عنوان دارایی س��رمایه‌ای ایف��ا کند. صدرایی؛ اظه��ار کرد: در 
سطح سیاست‌گذاری، توصیه می‌شود دولت از ممنوعیت واردات 
خودرو پرهیز کن��د، حتی اگر حجم واردات ناچیز باش��د؛ چراکه 
چنین محدودیتی خود به تحریک بازار و افزایش قیمت‌ها منجر 
می‌ش��ود. او یادآور ش��د: در مقابل، سیاس��ت‌گذار بای��د بد‌ترین 
ش��رایط را مدنظر قرار داده و برنامه‌ریزی و تس��هیلات لازم برای 
تأمین قطعات و استمرار تولید داخلی را در دستور کار قرار دهد، 
چراک��ه در صورت توق��ف نبض تولی��د، بحران‌ه��ای اجتماعی، 
اقتصادی و سیاس��ی امکان ب��روز پیدا می‌کنند. این کارش��ناس 
صنعت خودروسازی، در پایان گفت: در برنامه‌ریزی‌‌ها باید بحث 
تأمین قطعه برای تولید حدود یک‌میلیون و 300 هزار دس��تگاه 
در س��ال مورد توجه قرار گیرد. از سوی دیگر، باید تسهیلات لازم 
برای استفاده از ارزهای س��رگردان در خارج کش��ور برای تداوم 
واردات و مونتاژ در دس��تور کار ق��رار گیرد تا بازار خ��ودرو با خلأ 

مواجه نشود.

 بازار خودرو با ریسک سرمایه‌گذاری 
مواجه شده است

https://monaghesatiran.ir/257362-4458-%d9%85%d9%86%d8%a7%d9%82%d8%b5%d9%87-%d9%88%d8%a7%d8%ad%d8%af-%d8%a7%d8%ac%d8%b1%d8%a7%db%8c%db%8c-%d9%85%d9%88%d8%b3%d8%b3%d9%87-%d8%a7%db%8c%d8%b3%d8%aa%d8%a7%d8%a8-%d8%b9%d9%85%d9%84%db%8c/
https://monaghesatiran.ir/257367-4458-%d9%85%d9%86%d8%a7%d9%82%d8%b5%d9%87-%d9%88%d8%a7%d8%ad%d8%af-%d8%a7%d8%ac%d8%b1%d8%a7%db%8c%db%8c-%d9%85%d9%88%d8%b3%d8%b3%d9%87-%d8%a7%db%8c%d8%b3%d8%aa%d8%a7%d8%a8-%d8%b9%d9%85%d9%84%db%8c-2/
https://monaghesatiran.ir/257370-4458-%d9%85%d9%86%d8%a7%d9%82%d8%b5%d9%87-%d8%b4%d8%b1%da%a9%d8%aa-%d8%a2%d8%a8-%d9%88-%d9%81%d8%a7%d8%b6%d9%84%d8%a7%d8%a8-%d9%85%d8%b4%d9%87%d8%af-%d8%ae%d8%b1%db%8c%d8%af-%d9%84%d9%88%d9%84/
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آگهی مناقصه عام دو مرحله‌ای 
 ش�رکت ارتباطات س�یار ایران در نظر دارد از طریق برگزاری مناقصه عام دو مرحله‌‏ای و بر اس��اس ش��رایط مناقصه، طرح قرارداد و ضمائم پیوس��ت نس��بت به خرید 

» راک رکتیفایر 27KW به همراه ماژول  3KW « از داوطلبان واجد شرایط اقدام نماید.

داوطلبان ش��رکت در مناقصه می‌‏توانند پ��س از مراجعه و دریافت اس��ناد از پایگاه جامع اطلاع‌رس��انی معاملات هم��راه اول )tamin.mci.ir( و ب��ا توجه به مندرجات 

آن‌ها، تمامی اس��ناد مزبور را مهر و امضا نموده و مطابق زمان‌بندی اعلام شده پیش��نهاد خود را به صورت فیزیکی در پاکات سربس��ته و ممهور به مهر شرکت )پاکت الف: 

 تضمین ش��رکت در مناقصه - پاکت ب: شرایط مناقصه، مش��خصات فنی و سایر اس��ناد - پاکت ج: فرم تکمیل شده پیش��نهاد قیمت( با درج عنوان مناقصه روی پاکت‌ها 

به دبیرخانه مرکزی همراه اول )نشانی: میدان ونک، خیابان ونک، برج همراه، طبقه همکف( ارسال نمایند.

زمان توزیع و دریافت اسناد مناقصه: زمان توزیع اسناد مناقصه از روز سه شنبه مورخ 1404/07/08 

پایان مهلت دریافت اسناد: حداکثر تا ساعت 16:00 روز شنبه مورخ  07/12/ 1404

مهلت تحويل پيشنهادها: تا ساعت 16:00 روز چهارشنبه مورخ 1404/07/16

�� m.pirmoradi@mci.ir مناقصه‌گ��ران می‌توانند جهت کس��ب اطلاعات بیش��تر درباره مش��خصات فنی ب��ا ش��ماره تلف��ن 81716362 و ی��ا آدرس ایمی��ل 

)آقای مهندس پیرمرادی(، در خصوص موارد بازرگانی با شماره تلفن 81712590 و یا آدرس ایمیل s.mardani@mci.ir (خانم مردانی( و در خصوص خرید اسناد و 

یا نحوه بارگذاری اسناد بر روی سایت با شماره تلفن 81712555 تماس حاصل نمایند.

شرکت ارتباطات سیار ایران

در دو بخش مساوی )شماره 05-1404 س(

  عمومی آگهی تجديد 
 یک مرحله‌ای
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خريد سه دستگاه خودرو
س�ازمان منطقه آزاد تجارى - صنعتى چابهار در نظر دارد خريد س��ه دس��تگاه خودرو س��وارى ايرانى را از طريق مناقصه‌عموم��ى كي مرحله‌اى 

 با بهره‌گيرى از س��امانه تداركات الكترونىكي دول��ت به آدرس www.setadiran.ir به اش��خاص حقيقى و حقوقى واجد ش��رايط كه تمايل به ش��ركت در مناقصه را دارند 
واگذار نمايد.

 لذا از متقاضيان واجد ش��رايط، دعوت به عمل م‌ىآيد با در نظر گرفتن مراتب قيد شده در اس��ناد مناقصه، نسبت به تكميل و بارگذارى اس��ناد مطابق با برنامه زمانبندى شده 
با استفاده از سامانه فوق اقدام نمايند.

شماره فراخوان در سامانه ستاد: 2004103348000019
تضمين سپرده شركت در مناقصه: مبلغ 2.250.000.000 ريال

دريافت اسناد: از مورخ 1404/07/09 لغایت مورخ 1404/07/16 ساعت 18:00
آخرين مهلت بارگذارى اسناد در سامانه: مورخ 1404/07/26 ساعت 18:00

تاريخ گشايش پيشنهادات: مورخ 1404/07/27 ساعت 13:00

كميسيون معاملات سازمان منطقه آزاد تجارى - صنعتى چابهار

آدرس: ساختمان ادارى شماره دو سازمان، دفتر كميسيون معاملات جهت كسب اطلاعات بيشتر با شماره 35312335-054 تماس حاصل فرماييد.

نوبت دوم

ی و ترک فعل مسئولین  هرگونه مانع تراش��ی، تخلفات ادار
وع  ی مش��ر دس��تگاه‌های اجرای��ی در مس��یر س��رمایه گ��ذار
رس��ی کل کش��ور اع�لام نمایی��د. و تولی��د را ب��ه س��ازمان باز

وند یک ناظر هر شهر

www.136.ir

کم‌توجهی به برندسازی، مهم‌‌ترین 
نقطه ضعف صنعت سنگ ایران

برگزاری جلسه شورای معاونین 
گروه ملی صنعتی فولاد ایران 

 تیم HSE شرکت پاریز پیشرو، 
رتبه نخست ارزیابی عملکرد 

نیم‌سال دوم گل‌گهر را کسب کرد

رئیس اداره صنعت، معدن و تجارت شهرس��تان مح�الت، یکی از مهم‌‌ترین 
نقاط ضعف صنعت س��نگ ای��ران را، کم‌توجهی به مقوله برندس��ازی دانس��ت 
و گفت: بس��یاری از مع��ادن و واحدهای تولیدی م��ا، علی‌رغم برخ��ورداری از 
ظرفیت‌ه��ای عظیم و محصولات باکیفی��ت، در حوزه برندین��گ فعالیتی مؤثر 
انجام نمی‌دهند و این موضوع باعث شده توانمندی‌های این صنعت در بازارهای 
داخل��ی و خارجی به‌خوبی معرفی نش��ود. به گ��زارش مناقصه‌مزای��ده، محمد 
جمال‌عباس��ی؛ در نشس��ت خبری برگزاری هفدهمین نمایش��گاه بین‌المللی 
سنگ ایران این نمایشگاه را یکی از برجس��ته‌‌ترین و تأثیرگذار‌ترین رویدادهای 
صنعت س��نگ ایران و حتی جهان توصیف ک��رد و با تأکید بر جای��گاه ویژه این 
نمایش��گاه در توس��عه صنعت س��نگ، آن را فرصتی بی‌نظیر ب��رای بازاریابی، 
توس��عه صادرات و معرفی ظرفیت‌‌ها و توانمندی‌های معدنی کشور دانست. وی 
افزود: این رویداد نه‌تنها در س��طح مل��ی بلکه در مقیاس جهان��ی نیز از اهمیت 
بالایی برخوردار است و می‌تواند به‌عنوان س��کویی برای ارتقای جایگاه ایران در 
بازارهای بین‌المللی عمل کن��د. رئیس اداره صنعت، مع��دن و تجارت محلات، 
با اش��اره به جای خالی‌ برندس��ازی در این صنعت، اظهار کرد: نمایشگاه سنگ 
محلات فرصتی طلایی برای معرفی برندهای معدن��ی و نمایش توانمندی‌های 
این بخش فراهم می‌کند. این رویداد به فعالان صنعت سنگ امکان می‌دهد تا با 
عرضه بهترین نمونه‌های سنگ، جایگاه خود را در بازارهای رقابتی تثبیت کنند. 
جمال‌عباس��ی؛ تأکید کرد: نمایش��گاه س��نگ محلات با ایجاد بستری مناسب 
برای معرفی محصولات باکیفیت، به ش��ناخت بهتر معادن و فرآیندهای تولید 
سنگ کمک می‌کند و با ایجاد ارتباط مستقیم میان تولیدکنندگان و خریداران، 
زمینه‌ساز توسعه بازار و افزایش فروش محصولات معدنی می‌شود. وی به انتقال 
فناوری و دانش فنی به صنعت س��نگ ایران به‌عنوان دس��تاورد دیگر نمایشگاه 
اش��اره کرد و با اش��اره به حضور نمایندگان کش��ورهای خارجی در این رویداد، 
گفت: حضور ش��رکت‌ها و متخصصان خارجی در نمایش��گاه، فرصتی بی‌نظیر 
برای تبادل دانش و فن��اوری فراهم می‌آورد. به‌عنوان مثال، کش��ورهایی مانند 
ترکیه در حوزه فناوری اس��تخراج و فرآوری سنگ پیش��رفت‌های قابل‌توجهی 
داشته‌اند. این نمایشگاه می‌تواند بس��تری برای انتقال این دانش به صنعتگران 
ایرانی باش��د. وی افزود: تبادل فناوری و دانش فنی، به‌ویژه در حوزه اس��تخراج 
و فرآوری س��نگ، می‌تواند به بهبود کیفیت محص��ولات و افزایش بهره‌وری در 
معادن ایران کمک کند. این موضوع نه‌تنها به ارتقای صنعت س��نگ در س��طح 
ملی کمک می‌کن��د، بلکه توانای��ی رقابت‌پذیری ای��ران در بازاره��ای جهانی 
را نیز تقویت خواه��د کرد.  جمال‌عباس��ی؛ تأکید کرد: صنعت س��نگ و معدن 
ایران ب��ا بهره‌گیری از دان��ش روز دنیا می‌توان��د به یکی از پیش��رو‌ترین صنایع 
منطقه تبدیل ش��ود. رئیس اداره صنعت، معدن و تجارت مح�الت، در ادامه، به 
اهمیت جذب س��رمایه‌گذاری در صنعت س��نگ اش��اره کرد و گفت: با توجه به 
رکود اقتصادی حاکم بر بازار، یکی از نیازهای اساس��ی صنعت س��نگ محلات، 
جلب س��رمایه‌گذاری‌های داخلی و خارجی اس��ت. نمایش��گاه سنگ محلات 
با فراهم آوردن امکان تعامل مس��تقیم میان س��رمایه‌گذاران و فعالان صنعت، 
می‌تواند نقش مهم��ی در ای��ن زمینه ایف��ا کند. وی اف��زود: این نمایش��گاه با 
ایجاد ش��بکه‌های ارتباطی و تبادلات بین‌المللی، بس��تری مناسب برای جذب 
سرمایه‌گذاران خارجی فراهم می‌کند. س��رمایه‌گذاری در حوزه سنگ نه‌تنها به 
توسعه زیرس��اخت‌های معدنی کمک می‌کند، بلکه فرصت‌های شغلی جدیدی 
ایجاد کرده و به رشد اقتصادی منطقه و کشور منجر می‌شود و در واقع می‌تواند 
به‌عنوان ی��ک پل ارتباطی میان س��رمایه‌گذاران و تولیدکنن��دگان عمل کند و 
زمینه‌ساز همکاری‌های بلندمدت شود. وی بیان کرد: نمایشگاه سنگ فرصتی 
برای عرضه بهترین نمونه‌های س��نگ ایران است. در این نمایشگاه، محصولاتی 
با کیفیت بالا به نمایش گذاش��ته می‌ش��ود که نه‌تنها در بازاره��ای داخلی بلکه 
در بازارهای بین‌المللی نیز قابلیت رقاب��ت دارند. عرضه این محصولات می‌تواند 
 به توس��عه بازارهای صادرات��ی و افزایش س��هم ایران از تجارت جهانی س��نگ 

کمک کند. 

جلسه شورای معاونین با حضور مصطفی اس��کندری؛ مدیرعامل گروه ملی 
صنعتی فولاد ایران، با موضوع بررس��ی آخرین وضعیت ش��رکت در حوزه‌های 
مختلف به وی��ژه تولید برگ��زار گردید. ب��ه گ��زارش مناقصه‌مزایده ب��ه نقل از 
روابط‌عموم��ی و امور بین‌الملل گروه مل��ی صنعتی فولاد ایران، در این جلس��ه 
ابتدا اسکندری؛ ضمن تقدیر و تش��کر ویژه از موالی‌زاده؛ اس��تاندار خوزستان، 
حمایت‌های بی‌دریغ و پشتیبانی‌های وی درخصوص تأمین اعتبار حقوق معوق 
را بسیار مفید و مؤثر دانسته و اطمینان داد در سایه دلسوزی‌های ایشان و سایر 
مسئولین و نمایندگان محترم مجلس شورای اسلامی و با استفاده از ظرفیت‌‌ها 
و پتانسیل کم‌نظیر موجود در مجموعه گروه ملی صنعتی فولاد ایران، می‌توانیم 
بار دیگر شاهد ش��کوفایی تولید در این بنگاه عظیم صنعتی باشیم. وی با تقدیر 
از پرسنل با غیرت گروه ملی، به نقش پررنگ و ارزشمند نیروی انسانی به‌عنوان 
مهم‌ترین سرمایه شرکت اشاره و اظهار امیدواری کرد که با ایجاد بستر مناسب 
به منظور تولید حداکثری و مش��ارکت عموم پرسنل متعهد و متخصص، انشاا... 
گام‌های مؤثری در جهت بهبود معیش��ت کارکنان خواهیم برداش��ت. وی روند 
رفع موانع و فراهم نمودن ش��رایط تولید را مطلوب برش��مرد و ضمن اش��اره به 
پیگیری‌های انجام شده در س��طح ملی، ارتقای شرکت و ش��کوفایی تولید را از 
دغدغه‌های مهم س��هامدار و متولیان امر ذکر کرد که به‌زودی و با ش��روع تولید 
محقق خواهد شد. در این جلسه معاونین شرکت نیز درخصوص وضعیت شش 
ماه نخست سال و چالش‌های کلیدی حوزه‌های متبوع گزارشات و برنامه‌هایی با 

هدف رفع پیش‌نیازهای تولید ارائه کردند.

در ارزیابی عملکرد نیم‌س��ال دوم مجموعه گل‌گهر، تیم HSE شرکت پاریز 
پیشرو موفق شد با عملکردی درخشان رتبه نخست را به دست آورد. به گزارش 
مناقصه‌مزایده به نقل از روابط‌عمومی ش��رکت پاریز پیشرو، این موفقیت نتیجه 
تلاش، همدلی و مس��ئولیت‌پذیری اعض��ای تی��م HSE و همچنین همکاری 
سازنده سایر واحد‌ها اس��ت. مهندس اسدی؛ مدیر عامل ش��رکت پاریز پیشرو، 
ضمن قدردانی از همراهی و حمایت تمامی همکاران، کسب این افتخار را گامی 

مهم در مسیر ارتقای سطح ایمنی، سلامت و محیط‌زیست مجموعه دانست.

مدیر مرکز نوآوری ایمیدرو

شبکه‌سازی، رویکرد ایمیدرو برای هوشمندسازی معدن و صنایع است
مدی��ر مرک��ز ن��وآوری، هوشمندس��ازی و 
امنی��ت س��ازمان توس��عه و نوس��ازی معادن و 
صنایع‌معدنی )ایمی��درو(، رویک��رد اصلی این 
سازمان را بر پایه »نهادسازی« و »شبکه‌سازی« 
جه��ت جلوگی��ری از تک��رار و موازی‌کاری‌‌ها 
در ح��وزه هوشمندس��ازی عن��وان ک��رد. ب��ه 
گ��زارش مناقصه‌مزای��ده، به��اره خازن��ی؛ در 
حاش��یه دومی��ن روز از نمایش��گاه ماینک��س 
۲۰۲۵ ب��ه جزئیات برنام��ه این س��ازمان برای 
پیش��برد ط��رح تح��ول دیجیت��ال در بخ��ش 
معدن و صنایع‌معدنی کش��ور پرداخت و گفت: 
ایمیدرو، مس��ئولیت س��رمایه‌گذاری و تأمین 

زیرس��اخت‌های لازم برای رس��یدن به اهداف 
هوشمندس��ازی را برعه��ده دارد و معتقدم که 
اجرای موفق این برنامه‌ها نیازمند یک چارچوب 
نهادی منسجم اس��ت. وی با اش��اره به اهمیت 
ارتباط��ات موث��ر در ای��ن اکوسیس��تم، افزود: 
ماموریت اصلی ما علاوه بر نهادسازی، برقراری 
ارتباط بین نهاد‌ه��ا و ش��رکت‌های توانمند در 
 کش��ور اس��ت تا از اتلاف مناب��ع و فعالیت‌های 
تکراری جلوگیری ش��ود. مدیر مرک��ز نوآوری 
ایمی��درو، داده را مهم‌‌تری��ن رک��ن در فرآیند 
هوشمندس��ازی دانس��ت و تأکید ک��رد: تحول 
دیجیت��ال ب��دون مدیری��ت درس��ت داده‌ه��ا 

غیرممک��ن خواهد ب��ود. از این‌رو، ل��زوم ایجاد 
یک نه��اد اختصاصی ب��رای »ایج��اد امنیت و 
حفاظ��ت از اطلاع��ات« در این بخ��ش حیاتی 
اس��ت. وی عن��وان ک��رد: ایمی��درو همچنین 
 در بخ��ش عملیات��ی، رویکرد مش��خصی برای 
خازن��ی؛  دارد.  نوی��ن  فناوری‌ه��ای  ج��ذب 
خاطرنش��ان ک��رد: م��ا از طری��ق فراخ��وان و 
مناقصات هدفمند به دنبال جذب ش��رکت‌های 
ارائه‌دهن��ده خدمات فن��اور هس��تیم و در این 
زمینه، سهم قابل‌توجهی برای جذب و همکاری 
ب��ا ش��رکت‌های توانمن��د بخش‌خصوص��ی در 
نظر گرفته شده اس��ت. چهاردهمین نمایشگاه 

و  مع��دن  در  س��رمایه‌گذاری  بین‌الملل��ی 
صنایع‌معدن��ی )ماینکس( یک��ی از بزرگ‌ترین 
نمایش��گاه‌ها در حوزه مع��دن و صنایع‌معدنی 
اس��ت که با ه��دف ارائ��ه آخری��ن تجهیزات، 
تکنول��وژی، ماش��ین‌آلات و خدم��ات داخلی و 
خارجی در زمینه مع��دن و صنایع‌معدنی ایران، 
معرفی فرصت‌ه��ای س��رمایه‌گذاری در بخش 
مع��دن و صنایع‌معدنی کش��ور، هم‌اندیش��ی با 
مقامات اساتید دست اندرکاران و اندیشمندان 
مرتبط با معدن و صنایع‌معدنی در قالب تشکیل 
جلس��ات، مکاتب��ات و کارگاه‌های آموزش��ی، 
و  بخش‌خصوص��ی  توانمندی‌ه��ای  معرف��ی 

س��ازمان‌های دولتی جهت واگذاری پروژه‌های 
قاب س��رمایه‌گذاری، معرفی منابع تأمین مالی 
جهت طرح‌‌ه��ا و پروژه‌ها و شناس��ایی و معرفی 
توانمندی‌های معدنی ای��ران در حال برگزاری 
اس��ت. این نمایش��گاه در هفت بخ��ش معدن، 
ماش��ین‌آلات و تجهی��زات، ب��ورس و اقتصاد، 
اکتش��اف، ایمنی بهداش��ت و محیط‌زیس��ت، 
صنایع‌معدن��ی، بخش ویژه س��نگ‌های قیمتی 
و نیم��ه قیمتی و دانش��گاه‌ها برگزار می‌ش��ود. 
این نمایش��گاه از هش��تم تا ۱۱ مهرماه ۱۴۰۴ 
از س��اعت ۹:۳۰ تا ۱۷ در مصلی ته��ران میزبان 

علاقه‌مندان است.

گروه زمين و معدن

رئیس هیئ��ت عامل ایمی��درو، اعلام کرد: رف��ع گلوگاه‌های 
بخش مع��دن و صنایع‌معدنی در برنامه ایمین��و و صندوق بیمه، 
باید س��رمایه‌گذاری فعالیت‌های معدنی باشد، چراکه زمینه‌ساز 
ارتقای بهره‌وری می‌باش��د. به گ��زارش مناقصه‌مزای��ده به نقل 
از ایمی��درو، محم��د آقاجانل��و؛ در مراس��م امض��ای تفاهم‌نامه 
همکاری بین طرح ایجاد زیس��ت‌بوم ن��وآوری و فناوری بخش 
معدن و صنایع‌معدنی )ایمینو( و صندوق بیمه س��رمایه‌گذاری 
فعالیت‌های معدنی، گفت: شناسایی گلوگاه‌ها جزء اولویت‌های 
توس��عه اس��ت. هرجا رفع گلوگاه‌ها به ارتقای به��ره‌وری کمک 
کن��د، نه‌تنه��ا هزینه نیس��ت، بلکه س��رمایه‌گذاری محس��وب 
می‌ش��ود. وی افزود: یکی از گلوگاه‌ها این است که به‌رغم وجود 
ظرفیت 55 میلیون تن��ی در فولاد خام، ح��دود 30 میلیون تن 
تولید فولاد داریم ک��ه باید دلایل و راهکارهای آن را شناس��ایی 
کنیم از همین‌رو اگ��ر بتوانیم با راهکارهای��ی نظیر صرفه‌جویی 
انرژی، یک میلیون تن بیش��تر تولید کنیم، بس��یار ارزش��مند 
اس��ت. رئیس هیئت عامل ایمیدرو، با اش��اره به اینکه بهره‌وری 
در حوزه انرژی برای ما بس��یار مهم اس��ت و می‌تواند به افزایش 
رقابت‌پذیری در حوزه صادرات بینجامد، تصریح کرد: باید روی 
چنین طرح‌هایی که ب��ه ارتقای کارایی و به��ره‌وری می‌انجامد، 
کار کنیم علاوه ب��ر این بای��د روی حوزه‌هایی س��رمایه‌گذاری 
کنیم که بازار آن را داش��ته باش��یم. وی ادام��ه داد: در حالی که 
به دنبال توسعه ظرفیت‌ها هس��تیم، بر روی جلوگیری از اتلاف 
انرژی، کاهش باطله‌ها و فرآوری س��د باطله کمتر کار کرده‌ایم. 

این مس��ائل حوزه‌هایی اس��ت که می‌تواند برای ما ارزش‌افزوده 
ایجاد کن��د. آقاجانلو؛ با بی��ان اینکه تفاهم‌نام��ه همکاری میان 
ایمینو و صندوق بیمه س��رمایه‌گذاری معدنی در راستای برنامه 
هفتم توس��عه باید به افزایش به��ره‌وری و ایج��اد ارزش‌افزوده 
بیش��تر بینجامد، گفت: ما هم برای موفقیت اقدامات در راستای 
تفاهم‌نامه مذک��ور، در حد ت��وان از نظر مال��ی و هماهنگی بین 
واحد‌ه��ا حمای��ت می‌کنیم. وی اف��زود: در حوزه زغال‌س��نگ، 
ظرفیت مناس��بی داریم و باید از این ظرفیت به‌گونه‌ای استفاده 
کنیم ک��ه در عین حفاظت از محیط‌زیس��ت، اقتصادی باش��د و 

بتوان مشکلات انرژی را با آن رفع کنیم. 

توسعه فناوری، جزء تکالیف و الزام قانونی
امی��د امامی؛ مع��اون مع��ادن و صنایع‌معدنی ایمی��درو، در 
این مراس��م با بیان اینکه توس��عه حوزه فناوری، جزء تکالیف و 
الزام قانونی اس��ت، گفت: در صورت عدم توجه ب��ه این موضوع، 
محصولات از رقابت‌پذی��ری می‌افتند و نه‌تنها تولید با مش��کل 
مواجه می‌شود، توس��عه را نیز نمی‌توانیم پیش ببریم. وی افزود: 
در این زمین��ه، موضوع تأمین مال��ی، اتص��ال دانش‌بنیان‌ها به 
بازار و اس��تفاده از مراکز تحقیقاتی اس��ت. ایمیدرو با اس��تفاده 
از مراک��ز تحقیقات��ی معدنی س��ه‌گانه )غ��رب، کرج و ی��زد( با 
ظرفیت آزمایش��گاهی و پایلوت و نیز مرکز ایمین��و، حمایت از 

دانش‌بنیان‌ه��ا را پوش��ش می‌ده��د. امامی؛ خاطرنش��ان کرد: 
ش��رکت‌های مهندس��ی تابعه ایمیدرو )ام.ام.تی.ایی و ایریتک( 
هم ظرفیت‌های دیگری برای توس��عه فناوری هستند به همین 
س��بب برگزاری جلسات با این ش��رکت‌ها را ش��روع کرده‌ایم تا 
بتوانیم ب��رای افزایش س��طح فناوری، مس��یر را فراه��م کنیم. 
وی ادام��ه داد: با ش��رکت‌های بزرگ معدنی به صورت مس��تمر 
جلساتی با هدف جلوگیری از موازی کاری، تبادل اطلاعات و به 

اشتراک‌گذاری تجربه‌ها برگزار می‌شود. 
تفاهم‌نامه؛ در راستای تأمین مالی دانش‌بنیان‌ها

مجی��د وفایی‌فرد؛ مجری ط��رح ایجاد زیس��ت‌بوم نوآوری و 
فناوری بخش مع��دن و صنایع‌معدنی، یادآور ش��د: پیش از این 
تفاهم‌نامه‌ای در این زمینه داشتیم و در راستای آن، پنج شرکت 
دانش‌بنیان را به صندوق معرفی کردیم که دو شرکت در مرحله 
اجرایی قرار گرف��ت اما برخ��ی از آن‌ها نیاز به اصلاح داش��تند. 
وی افزود: پ��س از اتم��ام دوره تفاهم‌نامه، طی جلس��اتی که با 
مدیرعامل صندوق بیمه معدنی داشتیم، متن تفاهم‌نامه جدید 
اصلاح و نواق��ص تفاهم‌نامه قبل��ی رفع ش��د. تفاهم‌نامه جدید، 
می‌تواند جهش مطلوبی برای زیست‌بوم فناوری و نوآوری بخش 
معدن و صنایع‌معدنی ایجاد کند. در طرح پژوهش��ی انجام شده 
با دانشگاه شریف، دو چالش اصلی در حوزه استارت‌آپ‌ها شامل 
تأمین مالی و توسعه بازار مطرح شد. برای توسعه بازار، واحد فن 
بازار معدن و حمایت معاونت علمی ریاست جمهوری در ایمینو 
تدس��یس ش��د. در زمینه تأمین مالی هنوز در اول راه هستیم و 
با اجرای تفاهم‌نامه حاضر، موضوع تأمین مالی و پوش��ش مالی 

ریسک قابل انجام است.

در مراسم امضای تفاهم‌نامه همکاری ایمینو و صندوق بیمه معدنی اعلام شد؛

رفع گلوگاه‌های بخش معدن و صنایع‌معدنی 
زمینه‌ساز ارتقای بهره‌وری

دبیر دومین کنفرانس تخصصی حفاری‌های اکتشافی ماینکس 2025

۷۵ درصد هزینه‌های اکتشاف مربوط به عملیات حفاری است 
محمد قره‌داغلی

دبی��ر دومی��ن کنفرانس تخصص��ی حفاری‌های اکتش��افی 
ماینکس ۲۰۲۵ گفت: ۷۵ درصد هزینه‌های اکتش��اف در جهان 
صرف حفاری می‌ش��ود و این فعالیت، پایه‌ای برای کشف ذخایر 
جدید اس��ت. به گزارش مناقصه‌مزایده، سیدس��هراب حسینی؛ 
در دومی��ن کنفرانس تخصصی حفاری‌های اکتش��افی کش��ور 
که در حاش��یه چهاردهمین همای��ش و نمایش��گاه بین‌المللی 
فرصت‌های سرمایه‌گذاری در معدن و صنایع‌معدنی ایران برگزار 
ش��د، به جایگاه راهبردی بخش معدن در اقتصاد ملی و تأثیر آن 
در موازنه قدرت ژئوپولیتیک اش��اره کرد و گفت: معدن به دلیل 
ماهیت فراگی��ر و امنیت بالای خود، حتی در ش��رایط جنگی نیز 
نقش پش��توانه‌ای قدرتمند را ایفا می‌کند. دبیر دومین کنفرانس 
تخصصی حفاری‌ه��ای اکتش��افی ماینکس ۲۰۲۵ ب��ا تأکید بر 
اهمیت سرمایه‌گذاری در بخش اکتشاف و حفاری اظهار داشت: 
هزینه‌های اکتش��اف در س��طح جهان حدود 12.5 میلیارد دلار 
اس��ت که ۷۵ درص��د آن صرف عملی��ات حفاری می‌ش��ود. این 
فعالیت‌‌ها نه‌تنها زیرساخت کشف ذخایر جدید به شمار می‌روند، 
بلکه خود سرمایه‌گذاری‌های اساسی در صنعت معدن محسوب 

می‌ش��وند. وی همچنین به عقب ماندگی ایران در حوزه حفاری 
نسبت به استاندارد‌های جهانی اشاره کرد و گفت: در دنیا به‌ازای 
هر هزار متر حفاری، سرمایه‌گذاری قابل‌توجهی صورت می‌گیرد 
در حالی که ایران در این زمینه فاصله زی��ادی دارد و کم‌توجهی 
به اکتشاف یکی از دلایل مشکلات معادن کشور است. حسینی؛ 
افزود: واردات دس��تگاه‌های حفاری نو توسط شرکت‌های دولتی 
بدون زیرس��اخت و نیروی متخصص منجر به مشکلات از جمله 
کاهش کیفیت و رقابت ناس��الم ش��د. به همین منظور، اتحادیه 
حفاری ب��ا همکاری کارفرمای��ان اقدام به تدوین فهرس��ت‌بهای 
حفاری کرده اس��ت، اما این فهرس��ت هنوز به‌طور کامل در بین 
ش��رکت‌ها اجرا نمی‌ش��ود. دبیر دومی��ن کنفران��س تخصصی 
حفاری‌های اکتشافی ماینکس ۲۰۲۵، با تأکید بر مشکلات مالی 
پیمانکاران حفاری گفت ک��ه تأخیر‌های یک‌س��اله در پرداخت 
مطالبات، حفظ نیروی انسانی را دش��وار کرده و نقدینگی دایمی 
برای پیمان��کاران ضروری اس��ت. او همچنین نبود آمار ش��فاف 
حفاری در کشور را چالشی مهم دانس��ت و خواستار انتشار دقیق 
این آمار ش��د. حس��ینی؛ تأکید کرد: ایران ب��رای تحقق اهداف 
اکتش��افی به نوس��ازی تجهیزات و جذب هزار دس��تگاه حفاری 
نو نی��از دارد و باید از تولید داخل��ی حمایت کرد. اف��زون بر این، 

آموزش نیروی انسانی تازه‌وارد نیز یکی از الزامات توسعه است که 
اتحادیه حفاری آمادگی برگزاری دوره‌های تخصصی و اس��تفاده 
از تجربیات بین‌الملل��ی را دارد. وی بر لزوم توجه به مس��ئولیت 

اجتماعی ش��رکت‌های حفاری تأکید ک��رد و گفت: حفاری فقط 
یک فعالیت اقتصادی نیس��ت، بلکه رعایت اصول ایمنی، اخلاق 
حرفه‌ای و تعامل صحیح با جوامع محلی بخش��ی از تعهدات این 
صنعت است. اتحادیه حفاری نیز در این زمینه آمادگی همکاری 
با نهاد‌های دانش��گاهی و متخصصان را دارد.  همچنین در ادامه، 
رضا اشرف‌سمنانی؛ با اش��اره به گستردگی ذخایر فلزی در سطح 
بین‌المللی و تجربه کش��ور‌های پیش��رو در این حوزه، گفت: این 
کش��ور‌‌ها با توس��عه آموزش‌‌ها و به‌کارگی��ری فناوری‌های نوین 
توانسته‌اند س��طح فعالیت‌های اکتش��افی و معدنی خود را ارتقا 
دهند و ارزش‌آفرینی بالایی برای اقتصاد خود ایجاد کنند. رئیس 
هیئت مدیره انجمن حفاران غیرنفتی، افزود: ایران نیز با داش��تن 
موقعیت مناس��ب زمین‌شناس��ی، ظرفیت‌های غن��ی معدنی و 
امکانات موجود، می‌تواند از طریق همکاری مش��ترک دستگاه‌ها 
و فعالان بخش‌خصوصی، به بهره‌برداری بهین��ه و ارزش‌آفرینی 
مطلوب از این توانایی‌ها دس��ت یابد. وی همچنین اظهار داشت: 
فلس��فه ش��کل‌گیری انجمن حف��اران غیرنفت��ی و برنامه‌های 
راهبردی آن بر پایه هم‌افزایی، تعامل و س��رمایه‌گذاری در بخش 
اکتشاف اس��ت تا مس��یر توس��عه معادن و صنایع‌معدنی کشور 

هموارتر شود.

https://monaghesatiran.ir/257355-4458-%d9%85%d9%86%d8%a7%d9%82%d8%b5%d9%87-%d8%b4%d8%b1%da%a9%d8%aa-%d9%87%d9%85%d8%b1%d8%a7%d9%87-%d8%a7%d9%88%d9%84-%d8%ae%d8%b1%db%8c%d8%af-%d8%b1%d8%a7%da%a9-%d8%b1%da%a9%d8%aa%db%8c/
https://monaghesatiran.ir/257359-4458-%d9%85%d9%86%d8%a7%d9%82%d8%b5%d9%87-%d8%b3%d8%a7%d8%b2%d9%85%d8%a7%d9%86-%d9%85%d9%86%d8%b7%d9%82%d9%87-%d8%a2%d8%b2%d8%a7%d8%af-%d8%aa%d8%ac%d8%a7%d8%b1%d9%89-%d8%b5%d9%86%d8%b9%d8%aa%d9%89/
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بازار سرمایه

بازارس��رمایه پ��س از چه��ار روز رش��د متوال��ی، 
دیروز)چهارشنبه( متوقف ش��د؛ به‌طوری که شاخص 
کل با کاه��ش ۶۶۹۳ واحد به رق��م دومیلیون و ۷۲۸ 
هزار واحد رسید. به گزارش ایسنا، دیروز شاخص کل 
ب��ورس اوراق بهادار تهران ۶۶۹۳ واح��د افت کرد و به 
رقم دومیلیون و ۷۲۸ هزار و ۴۸۳ واحد رسید. بورس 
سه روز قبل وارد کانال 2.6 و دو روز پیش وارد کانال 2.7 میلیون واحد 
شد. با فعال‌سازی مکانیسم‌ماشه انتظار می‌رفت بورس ریزش کند، اما 
این‌گونه نش��د. در آخرین روز کاری هفته ش��اخص هم‌وزن هم ۵۱۶۵ 
واحد کاهش داش��ت و در عدد ۸۰۳ ه��زار و ۸۱ واحد ایس��تاد. دیروز 
تعداد سهام مثبت بورس ۹۱ عدد و س��هام منفی ۲۵۴ عدد بود. تعداد 
خریداران به ۷۱ هزار نفر رس��ید. به‌طور کلی بازار 0.24 درصد افزایش 
یافت. همچنین ۵۳۷ هزار فقره معامله به ارزش حدود ۱۶ هزار میلیارد 
تومان در بازار سهام انجام شد. فملی و ش��پنا بیش‌ترین تأثیر مثبت را 
بر شاخص بورس داش��تند، اما شس��تا اثر منفی ایجاد کرد. از نمادهای 
پرتراکنش نیز می‌توان به ش��پنا، خودرو و وبملت اش��اره کرد. شاخص 
فرابورس ایران دیروز کاهش ۲۵ واحد را تجربه کرد و به ۲۴ هزار و ۴۹۶ 
واحد رسید. تعداد معاملات دیروز فرابورس ۲۰۸ هزار فقره و ارزش آن 
۳۲ هزار میلیارد تومان بود. آریا، آریان و فزر بیش‌ترین تأثیر مثبت را بر 
شاخص فرابورس داشتند. فزر، حسینا و مهر نیز از نمادهای پرتراکنش 

فرابورس بودند.

بورس به استراحت رفت! 

هشتادوشش��مین حراج س��که‌های بهار آزادی ضرب 
۱۳۸۶ دی��روز )چهارش��نبه( در مرکز مبادل��ه ایران 
آغاز ش��د؛ س��قف خرید پنج قطعه برای هر متقاضی 
و محدودیت س��الانه ۲۰ قطعه تعیین ش��ده اس��ت. 
به گ��زارش مناقصه‌مزای��ده، هشتادوشش��مین دوره 
حراج س��که‌های بهار آزادی ضرب ۱۳۸۶ شامل ربع، 
نیم و تمام س��که، دیروز رأس س��اعت ۱۲ در مرکز مبادل��ه ایران آغاز 
می‌شود. براساس دستورالعمل برگزاری، سقف خرید برای هر متقاضی 
حداکثر پنج قطعه و محدودیت خرید س��الانه ۲۰ قطعه اس��ت. جلسه 
حراج بر مبن��ای اولویت قیمت زم��ان برگزار ش��ده و نتیجه معاملات 
رأس س��اعت ۱۶ اعلام خواهد شد. س��که‌های خریداری‌شده از تاریخ 
۲۱ تا ۲۹ مهر ب��دون هزینه انبارداری تحویل می‌ش��وند و از ۳۰ مهر تا 
۱۹ آبان، هزینه روزانه ۵۰ هزار تومان به‌ازای هر س��که دریافت خواهد 
ش��د. محل تحویل، ش��عب منتخب بانک ملی بوده و در زمان دریافت 
س��که، هزینه ۳۰ هزار تومانی هر قطعه نیز باید پرداخت ش��ود. طبق 
مقررات، عدم مراجعه برای تحویل در موعد مقرر به‌منزله فسخ معامله 
و محرومیت ۱۸۰ روزه از خرید در س��امانه معاملات خواهد بود. حراج 
سکه بهار آزادی در مرکز مبادله ایران یکی از ابزارهای مداخله در بازار 
طلا و مدیریت تقاضا است که طی سال‌های اخیر با هدف شفاف‌سازی 
معام�الت و پاس��خ به تقاض��ای رس��می برگ��زار می‌ش��ود. پیش‌تر، 
بانک‌مرکزی از طریق بانک کارگش��ایی و با ش��یوه رقابت��ی یا فروش 
مستقیم، س��که را به بازار عرضه می‌کرد. با راه‌اندازی مرکز مبادله، این 
فرآیند در قالب حراج‌های منظم و ش��فاف، همراه ب��ا محدودیت‌های 
سقف خرید و سهمیه سالانه انجام می‌ش��ود تا از احتکار، سفته‌بازی و 
نوسانات ش��دید جلوگیری ش��ود. تجربه دوره‌های گذشته نشان داده 
که زمان تحویل، هزینه انبارداری و نحوه اولویت‌بندی قیمت-زمان در 

تعیین قیمت نهایی و استقبال متقاضیان نقش کلیدی دارد.

آغاز هشتادوششمین حراج سکه بهار 
آزادی در مرکز مبادله ایران

بان��ک مل��ت در نیم��ه اول س��ال‌جاری با ثب��ت تراز 
عملیات��ی مثبت ح��دود 68 همتی، رک��ورد جدیدی 
را در نظام بانکی کش��ور به ثبت رس��اند. ب��ه گزارش 
مناقصه‌مزایده به نق��ل از روابط‌عموم��ی بانک ملت، 
این بانک در ش��ش ماهه اول س��ال 1404 با کس��ب 
درآمد عملیات��ی حدود 143 همتی و پرداخت س��ود 
75 همتی به سپرده‌های س��رمایه‌گذاری، موفق به ثبت تراز عملیاتی 
مثبتی با رق��م نزدیک ب��ه 68 همت ش��د و جایگاه نخس��ت را در بین 
بانک‌های بورسی کش��ور از آن خود کرد. بر این اس��اس، بانک ملت در 
نیمه نخست سال‌جاری در پنج سرفصل درآمدی بیش از 1.588.247 
میلیارد ری��ال درآمد در حس��اب‌های خود منظور کرده اس��ت که این 
رقم در مقایس��ه با درآمد 946، 376 میلیارد ریالی این بانک در مقطع 
مشابه سال گذشته رشدی 68 درصدی را نشان می‌دهد. طبق گزارش 
منتشره در سامانه کدال سازمان بورس، مانده تسهیلات اعطایی بانک 
ملت در پای��ان ش��هریورماه 27.163.551 میلیارد ریال اعلام ش��ده 
که نس��بت به 16.018.209 میلیارد ریال مانده تس��هیلات در مقطع 
مشابه سال گذشته، رش��دی 69.5 درصدی داشته است. براساس این 
گزارش، تس��هیلات ارزی با 14.590.072 میلی��ارد ریال بیش‌ترین 
مانده را در بین تس��هیلات اعطایی بانک ملت تا پایان ش��هریورماه به 
خود اختص��اص داده و پس از آن تس��هیلات مرابحه ب��ا 6.093.535 
میلیارد ری��ال در جای��گاه دوم تس��هیلات از منظر می��زان مانده قرار 
گرفته اس��ت. در همین حال، بانک ملت در پایان نیمه نخس��ت سال، 
بالغ بر 1.358.850 میلیارد ریال از محل اعطای تسهیلات درآمدزایی 
داش��ته در حالی که این رقم در پایان ش��هریورماه سال گذشته، ۷۶0، 
314 میلیارد ریال بوده که نش��ان دهنده رش��د 79 درصدی عملکرد 
بانک در این زمینه اس��ت. همچنین بانک ملت در پایان نیمه نخس��ت 
س��ال‌جاری از محل دریافت کارمزد 161.402 میلی��ارد ریال، اوراق 
بدهی 48.413 میلیارد ریال، س��پرده گذاری ۱۸، ۷۳3 میلیارد ریال 
و سرمایه‌گذاری‌ها ۸۴9 میلیارد ریال کس��ب کرده است. این گزارش 
حاکی است، تسهیلات مرابحه با ایجاد ۶۰۱، ۷۲7 میلیارد ریال درآمد 
در صدر سرفصل‌های تسهیلاتی از لحاظ درآمدزایی قرار گرفته و پس 
از آن تس��هیلات ارزی با ایج��اد225.462 میلیارد ریال و تس��هیلات 
س��لف با ایجاد 161.917 میلیارد ریال درآمد، جایگاه‌های دوم و سوم 
 درآمدزایی را در عملکرد شهریورماه س��ال‌جاری بانک ملت از آن خود 
کرده‌اند. در بخش س��پرده و تجهیز نیز بانک ملت مانده س��پرده‌های 
خود را در پایان ش��هریورماه س��ال‌جاری ب��ه 17.310.326میلیارد 
ریال رسانده است که نس��بت به 11.109.556 میلیارد ریال در مقطع 
مشابه سال گذش��ته، رشدی 55.8 درصدی را نش��ان می‌دهد. در بین 
سپرده‌های بانک ملت در پایان نیمه نخست امسال، سپرده‌های جاری 
ریالی بالا‌ترین س��هم را با مان��ده 4.398.740 میلیارد ری��ال به خود 
اختصاص داده اس��ت و پس از آن نیز س��پرده‌های بلندمدت یک ساله 
با مانده 3.070.607 میلیارد ریال و سپرده‌های کوتاه مدت با مانده ۲، 

837.398 میلیارد ریال قرار گرفته‌اند. 

 عملكرد درخشان بانك ملت
با ثبت تراز عملیاتی مثبت 68 همتی 

در 6 ماه اول سال

بورس و خودرو؛ تصمیم نهایی چه خواهد بود؟
در حالی ک��ه بحث عرض��ه خ��ودرو در ب��ورس کالا طی 
سال‌های اخیر همواره محل اختلاف‌نظر بوده است، ایسنا در 
میزگردی تخصصی ابعاد و چالش‌های این موضوع را بررس��ی 
کرد؛ نشس��تی که با اش��اره ب��ه مصوبه ۵۴۳ ش��ورای‌رقابت، 
تأکید ش��د بورس در ش��رایط فعلی نمی‌تواند به‌عنوان مسیر 
عرضه خودرو عمل کن��د، هرچند احتمال تغیی��ر رویکرد در 
آینده منتفی نیس��ت. یکی از دغدغه‌های همیش��گی صنعت 
خودروی ایران، برای خریداران موضوع قیمت آن و ش��یوه‌ای 
اس��ت که بتوانند به صورت امن و ب��ا اطمین��ان از تحویل به 
موقع و با کیفیت مناس��ب اقدام کنند، متاس��فانه س��ال‌های 
اخیر صنع��ت خ��ودرو میدان کش��مکش سیاس��ت‌گذاران، 
خودروسازان و نهادهای نظارتی بوده، عرضه خودرو در بورس 
جزء آن دس��ت از مواردی اس��ت که هیچگاه اتفاق نظر بر سر 
آن شکل نگرفته اس��ت؛ تجربه‌ای که از نیمه دوم سال ١۴٠٠ 
آغ��از و در س��ال ١۴٠١ متوقف ش��د. ش��ورای‌رقابت، وزارت 
صمت، بورس کالا و خودروس��ازان، هر کدام اس��تدلال خود 
را از این موض��وع دارند که البته نتیجه ای��ن تضاد، چیزی جز 
بلاتکلیفی خریدار و فروش��نده نبوده اس��ت. ح��ال مجدد در 
پی درخواس��ت اخیر گروه صنعتی ایران‌خ��ودرو برای عرضه 
تعدادی از محصولات خود در ب��ورس کالا و تصویب پذیرش 
س��ه محصول این ش��رکت، بحث »بازگش��ت خودرو به تابلو 
بورس کالا« مجدد داغ ش��ده است؛ ش��یوه‌ای که همچنان به 
گفته‌ نهادهای نظارتی و مدیریتی، غیرقانونی تلقی می‌ش��ود. 
خبرگ��زاری ایس��نا، ب��ا دع��وت از نمایندگان��ی از نهادهای 
مختلفِ مرتب��ط با صنعت خ��ودرو، همچ��ون وزارت صمت، 
شورای‌رقابت، بورس کالا و شرکت خودروساز تصمیم گرفت 
تا رون��د عرضه خودرو در ب��ورس، چالش‌‌ه��ا و قوانین مربوط 
به آن را مورد بررس��ی قرار ده��د. بر همین اس��اس برگزاری 
میزگردی با حضور جمش��ید ایمانی؛ )قائم مقام ارش��د گروه 
صنعتی ایران‌خودرو(، س��پهر دادجوی‌توکلی؛ )س��خنگوی 
ش��ورای‌رقابت(، داوود آذرش��ب؛ )رئی��س اداره تحلیل بازار 
بورس کالای ایران( و البته مهرداد خس��روی؛ )مدیرکل دفتر 
صنایع خودرو وزارت صنعت، معدن و تجارت( را برنامه‌ریزی 
کردیم ک��ه علی‌رغم ق��ول صریح مس��ئولان ذی‌رب��ط برای 
حضور مدی��رکل دفتر صنایع خودرو وزارت صمت و ش��رکت 
در این میزگ��رد، تا لحظ��ه آخر تم��ام وعده‌ه��ا و تأخیر‌ها را 
پش��ت س��ر گذاش��ت و در نهایت این نماینده وزارت صمت، 
بر س��ر قرار حاضر نش��د. در ادامه به تش��ریح آنچه که در این 
میزگرد گذش��ت و بیان نقطه‌نظ��رات نماین��دگان نهادهای 
 مختل��ف مربوطه درخص��وص بازگش��ت خودرو ب��ه بورس 

کالا می‌پردازیم.
*دلیل این می�زان اصرار ایران‌خ�ودرو برای عرضه 
محصولات در بورس کالا چیس�ت و نقاط قوت و ضعف 

این شیوه را چه می‌دانید؟
جمش�ید ایمان�ی؛ قائ��م مق��ام ارش��د گ��روه صنعتی 
ایران‌خودرو: ابتدا باید دید آیا وضعیت موجود مطلوب اس��ت 
یا خیر؛ از س��ال ۱۳۸۹ تقریباً تاکنون، قیمت‌گذاری خودرو و 
نحوه توزیع آن، بار‌ها میان س��ازمان حمایت و ش��ورای‌رقابت 
دست به دس��ت ش��ده اس��ت؛ بعضاً در برخی مواقع سازمان 
حمای��ت حاک��م ب��وده و برخ��ی مواق��ع ش��ورای‌رقابت. در 
حال‌حاض��ر هم که س��ازمان حمایت، در واقع نهاد محاس��ب 
شورای‌رقابت اس��ت، باید دید که طی این س��ال‌‌ها چه اتفاقی 
افتاده است؟ از نظر ما که یک فعال اقتصادی در حوزه صنعت 
خودرو هس��تیم، مردم چه از بحث قیمت و چه از نحوه عرضه 
خودرو ناراضی هستند؛ بحث کیفیت هم که سر جای خودش 
اس��ت. دولت، س��هامداران و خودروس��ازان نی��ز از وضعیت 
فعلی متضرر ش��ده‌اند؛ دولت ب��ه دلیل تف��اوت قیمت‌هایی 
که در حس��اب خودروسازی نیامده، نتوانس��ته ارزش‌افزوده‌، 
مالیات و عملکرد را دریافت کند. از س��وی دیگر س��هامداران 
نیز متضرر ش��ده‌اند. س��هامداران ایران‌خودرو، که حدود ۱۹ 
میلیون نفر س��هامدار مس��تقیم و نزدیک ب��ه ۴۰ میلیون نفر 
س��هامدار از طریق سهام عدالت هس��تند، از زیان و نارضایتی 
رنج می‌برن��د. بنابرای��ن ۶۰ میلیون س��هامدار تقریباً ناراضی 
از وضع موجود متضرر ش��ده‌اند. خودروس��از نیز به واس��طه 
عملکرد ش��ورای‌رقابت و نهادهای نظارت��ی و اجرایی تحقیقاً 
متحمل زیان س��نگین و مخاطرات ورشکس��تگی شده است. 
به واقع، این زیان در حدی اس��ت که حتی بحث ورشکستگی 

نیز مطرح است.
 هدف شورای‌رقابت تنظیم بازار بود 

نه تنظیم کارخانه...
ایمان�ی: به هر روی این مسیر، مس��یری است که تاکنون 
طی ش��ده اما در حقیق��ت نمی‌بینیم که ب��ازار )در اصطلاح( 
تنظیم ش��ده باش��د و بازار به معنای واقعی به تعادل نرسیده 
اس��ت؛ و بازار رفتار خ��ودش را دارد و متأس��فانه عملًا تنظیم 
ش��رکت‌های خودروس��از مدنظ��ر قرار گرفت��ه، نه ب��ازار! در 
حالی که ه��دف ش��ورای‌رقابت تنظیم ب��ازار بود ن��ه تنظیم 
کارخانه. البت��ه نگاه ما به ب��ورس کالا، صرف��اً از منظر قیمت 
نیس��ت؛ همواره این پرس��ش مطرح بوده که چگونه می‌توان 
س��رمایه‌های س��رگردان را به س��مت تولید هدایت کرد؛ در 
حالی که تاکنون راه‌حل مش��خصی ارائه نش��ده است. بورس 
کالا مس��یری اس��ت که از طریق ابزارهای مال��ی خاص خود 
می‌تواند این سرمایه‌ها را به سوی تولید سوق دهد؛ ابزارهایی 
همچون اوراق سلف موازی استاندارد یا گواهی سپرده کالایی 
که در بازارهای دیگر قابلیت اجرا ندارند. از طرف دیگر، شبکه 
بانکی به دلی��ل محدودیت‌‌ها و مش��کلات خود قادر نیس��ت 
همپای تورم، س��رمایه در گردش واحده��ای تولیدی، به‌ویژه 
خودروس��ازان را تأمین کن��د؛ بنابراین ما به ب��ورس کالا نگاه 

ویژه‌ای داریم تا هم فشار از روی شبکه بانکی کاهش پیدا کند 
و هم تأمین مالی صنعت خودرو، از این طریق تس��هیل شود. 
اکنون برخی بانک‌ها برای جبران کسری منابع خود حاضرند 
نرخ‌های بالای س��ود س��پرده پرداخت کنند که خود موجب 
تورم و در حقیقت چاپ پول اس��ت. بنابراین بهترین مس��یر، 
هدایت این منابع به س��مت ب��ورس کالا و تأمین مالی صنعت 
خودرو اس��ت تا هم نقدینگی م��ورد نیاز ای��ن صنعت فراهم 
 ش��ود و هم از منظر کلان اقتصادی به تعادل بازار پولی کشور 

کمک کند.
داود آذرش�ب؛ رئی��س اداره تحلیل ب��ازار بورس کالای 
ایران، در ابت��دای صحبت‌های خود در این میزگ��رد: با توجه 
به تجربه عرضه خودرو در بورس کالا، در سال ۱۴۰۱ تصمیم 
بر این ش��د که عرضه‌ها در این بازار انجام گی��رد. در آن دوره 
۶۸ هزار دس��تگاه خودرو از طریق بورس کالا معامله ش��د که 
حدود هفت درصد کل تولید خودروس��ازان را شامل می‌شد. 
هرچند س��هم کوچکی ب��ود، اما مناف��ع قابل‌توجه��ی برای 
خری��داران، تولیدکنن��دگان و حتی دولت به همراه داش��ت. 
یکی از مهم‌‌ترین دستاوردها، حذف واس��طه‌ها از بازار خودرو 
بود؛ از آنجایی که ایران‌خودرو به‌طور مستقیم با خریداران در 
ارتباط اس��ت، این ش��رکت بهتر می‌تواند ارزیابی کند که چه 
میزان از مصرف‌کنندگان نهای��ی، خودرو‌ها را دریافت کردند. 
همان زمان هم گزارش��ی منتشر شد که نش��ان می‌داد واقعاً 
خودرو‌ها به دست مصرف‌کنندگان رس��یده و آن‌‌ها از طریق 
نمایندگی‌‌ها تحویل گرفته‌اند. بطور کلی، واس��طه زمانی وارد 
بازاری می‌شود که امتیاز ویژه‌ای وجود داش��ته باشد و بتواند 
از آن امتیاز منتفع ش��ود. اما در بورس کالا، فرصت برابر برای 
همه فراهم ش��د و قیمت نیز براس��اس تقابل عرض��ه و تقاضا 
تعیین می‌ش��د. در نتیجه، خریدار با رضایت کامل خودرو را با 
قیمت تعادلی دریافت می‌کرد و دلیلی برای ورود واسطه باقی 
نمی‌ماند. از منظر عددی هم، منافع قابل‌توجهی برای طرفین 
ایجاد ش��د. خریداران توانس��تند خودرو را با قیمتی پایین‌تر 
از بازار دس��ت دوم )بازار آزاد و از کس��انی که خرید از کارخانه 
داش��تند( تهیه کنند و حدود ۱۰ هم��ت صرفه‌جویی کردند. 
تولیدکنندگان هم با فروش خودرو‌ها به قیمت تعادلی حدود 
۱۶ همت سود به دس��ت آوردند. دولت نیز از محل مالیات بر 

ارزش‌افزوده 1.4 همت درآمد کسب کرد. 
جمش�ید ایمانی: ما نیز در موضوع تحوی��ل به‌موقع هم 
حساسیت داریم و اینگونه نیست که پاسخگو نباشیم. تفاوت 
تنها در این است که جریمه تأخیر در بورس کالا، سنگین‌تر از 
روال عادی ش��رکت اس��ت. در ایران‌خودرو، تعهدات معوق از 
حدود ۳۰ هزار دستگاه در سال گذش��ته به ۱۲ هزار دستگاه 
کاهش یافته اس��ت که آن هم ش��امل تأخیراتی بین یک روز 
تا یک م��اه می‌ش��ود. در هر دو حال��ت، چه عرض��ه در بورس 
 کالا و چه فروش مس��تقیم، تلاش ما این اس��ت ک��ه تأخیر به 

حداقل برسد.
 در حال‌حاضر از منظر شورای‌رقابت، »بورس کالا» 

بستر مناسبی برای عرضه خودرو نیست
س�پهر دادجوی‌توکلی؛ سخنگوی ش��ورای‌رقابت، در 
ش��روع صحبت‌های خود در این میزگرد: بر خود لازم می‌دانم 
که درباره جایگاه ش��ورای‌رقابت توضیحاتی ارائ��ه دهم. این 
شورا سیاس��ت‌گذار صنعت خودرو نیس��ت، بلکه نهادی است 
که تنها در زمان بروز انحصار وارد عمل می‌شود. همان‌طور که 
اشاره ش��د، در بحران‌های اخیر صنعت خودرو، شورای‌رقابت 
یکی از عوامل اصلی معرفی ش��ده اس��ت، ام��ا واقعیت چنین 
نیس��ت. تنظیم‌گ��ری فن��ی خودروه��ای وارداتی یا س��ایر 
سیاست‌های کلان در اختیار نهادهای دیگری است و شورا در 

این حوزه سیاست‌گذار محسوب نمی‌شود.
آیا بورس کالا از این دادوس�تد اقتصادی حتی یک 

ریال منفعت مالی مستقیم کسب می‌کند؟
داود آذرش�ب: به هر حال بحث کارمزد‌ها مطرح است؛ 
اما باید توضیح دهم که در سال ۱۴۰۱ ارزش معاملات خودرو 
تنها چهار درص��د از کل معاملات ما بوده اس��ت؛ بنابراین این 

رقم چندان قابل‌توجه محسوب نمی‌شود.
س�پهر دادجوی توکلی: ش��ورای‌رقابت صرفاً براساس 
شرایطی که در دور سوم عرضه خودرو و در اواخر سال ۱۴۰۱ 
پیش آمد، ب��ه موضوع خ��ودرو ورود ک��رد؛ در آن مقطع بازار 
به ش��دت ملتهب بود. در حقیقت نه خودروس��از توان عرضه 
کافی داشت تا شکس��ت بازار جبران شود و نه سایر دستگاه‌ها 
اقدام مؤث��ری انج��ام دادن��د. بنابراین ش��ورای‌رقابت مکلف 
 ش��د ورود کند که پس از بررس��ی‌‌ها هم این بازار را انحصاری 

تشخیص داد. 
وظیفه حکم می‌کند، حاکمیت در قبال امتیازهایی که 
به خودروساز می‌دهد، از مصرف‌کننده هم دفاع کند...

با وج��ود دش��واری‌های ب��ازار خ��ودرو، ش��ورای‌رقابت 
دس��تورالعمل مش��خصی تدوین و ابلاغ کرد. براس��اس این 
دس��تورالعمل، انحصاری ب��ودن بازار منجر به شکس��ت بازار 
ش��ده و وظیفه حاکمیت ایج��اب می‌کند همان‌ط��ور که به 
خودروس��از امتیازات حمایت��ی اعطا ش��ده، از مصرف‌کننده 
نی��ز دف��اع ش��ود. ب��رای ش��ورای‌رقابت اهمیتی ن��دارد که 
مابه‌التف��اوت قیمت‌ها به جیب چه کس��انی می‌رود؛ اساس��اً 
چنین تفاوتی نباید وجود داش��ته باش��د. یک فرد محروم که 
دسترسی به کد بورس��ی ندارد نباید قربانی واسطه‌گری شود. 
خودرو باید مس��تقیماً از تولیدکننده به دس��ت مصرف‌کننده 
برس��د؛ همان‌طور که در س��ال‌های گذش��ته از کارخانه قابل 
خریداری ب��ود. روند ب��ازار نش��ان می‌دهد که طی دو س��ال 
اخی��ر، فاصله میان قیم��ت کارخان��ه و بازار خ��ودرو کاهش 
یافت��ه و بخ��ش قابل‌توجه��ی از دلالان از این ح��وزه حذف 

ش��ده‌اند. ش��اخص‌های انحصاری بازار نیز به س��مت کاهش 
حرکت می‌کنن��د که این نوی��د را می‌دهد که بازار به س��مت 
رقابتی ش��دن پیش می‌رود. با ای��ن حال، در دس��تورالعمل 
 فعل��ی ش��ورا، ب��ورس کالا به‌عن��وان بس��تر عرض��ه خودرو 

نقشی ندارد.
تأکید بر جایگاه قانونی شورای‌رقابت

جمش�ید ایمان�ی: ش��ورای‌رقابت طبق قان��ون اجرای 
سیاس��ت‌های کل��ی اص��ل ۴۴ تصمیم‌گیرنده بلامن��ازع در 
حوزه بازارهای انحصاری اس��ت. اگ��ر نهادی یا س��ازمانی بر 
تصمیمات ش��ورا تأثیر بگذارد، این امر مغایر قانون خواهد بود 
و شورای‌رقابت باید پاسخگو باشد. در برنامه هفتم توسعه نیز 
تکلیف روشن شده اس��ت؛ براس��اس ماده ۴۸، قیمت‌گذاری 
ممنوع اس��ت مگر در مواردی که »انحصار طبیعی« تشخیص 
داده ش��ود. درخصوص خودرو باید توجه داش��ت که این بازار 
انحصار طبیعی محسوب نمی‌شود؛ چراکه هم تولیدکنندگان 
داخلی متع��دد و هم واردکنندگان فعال حض��ور دارند و ورود 
و خروج بازیگران این بازار نیز آس��ان اس��ت. بنابراین، از نظر 
ما خودرو انحصار طبیعی نیس��ت و ش��ورای‌رقابت نباید وارد 
قیمت‌گذاری شود. براس��اس تبصره ث ماده ۴۸ قانون برنامه 
هفتم، تنها در صورت تشخیص انحصار طبیعی، شورا می‌تواند 
ورود کند. به همین دلیل، شورای‌رقابت نباید تحت تأثیر هیچ 

وزارتخانه یا نهادی قرار گیرد.
تفسیر متفاوت از قانون نکنید! 

توکلی: فرمایشات ایمانی درست است؛ اما شورای‌رقابت 
در چارچوب قانون عمل می‌کند. قانون به ش��ورا تکلیف کرده 
که اگر ب��ازاری را انحصاری تش��خیص دهد، موظ��ف به ورود 
اس��ت. اکنون نیز ش��ورا بازار خودرو را انحصاری ش��ناخته و 
دس��تورالعمل مربوطه را صادر کرده اس��ت. طبیعی است که 
خودروس��ازان در این باره تفسیر متفاوتی داش��ته باشند، اما 
ملاک، تصمیم نهایی شوراس��ت. در موضوع قیمت‌گذاری هم 
باید توجه داشت که ش��ورای‌رقابت اساساً قیمت‌گذار نیست. 
ش��ورا صرفاً دس��تورالعملی صادر می‌کند که منجر به قیمت 
می‌ش��ود. برخلاف نظر آقای ایمانی، قانون هفتم توسعه نقش 
شورا را محدود نکرده بلکه تأکید کرده که شورا باید حضوری 

قوی‌تر در این بازار داشته باشد.
 آیا شما قبول دارید که بازار خودرو در ایران 

انحصاری است؟
ایمان�ی: خیر. همان‌طور ک��ه توضیح دادم، ب��ازار خودرو 
انحصار طبیعی محسوب نمی‌ش��ود. بازیگران متعدد داخلی و 

خارجی حضور دارند و امکان ورود و خروج آن‌‌ها وجود دارد. 
توکل�ی: من هرگز نگفت��م که ش��ورای‌رقابت تحت تأثیر 
دیگران اس��ت؛ تنها تأکید داشتم که ش��ورا بخشی از زنجیره 
تصمیم‌گیری در حوزه خودروست. به‌عنوان مثال، در موضوع 
واردات خودرو، دستگاه‌های دیگری نیز نقش‌آفرینی می‌کنند 

و نظرات داده می‌شود.
ایمانی: نظر دادن اش��کالی ندارد، اما مطابق قانون برنامه 
هفتم، شورای‌رقابت تنها مرجع ورود به بحث انحصار طبیعی 
است. وقتی شورا خودروهای وارداتی را انحصاری تلقی نکرد، 
یعنی برخ��ورد دوگانه با ی��ک کالا بنابرای��ن واردکنندگان از 
س��ایر ظرفیت‌های قانونی مانند ماده ۱۸ قانون توسعه ابزار‌ها 
و نهادهای مالی ی��ا بند »ج« م��اده ۳۶ قانون اح��کام دایمی 
توسعه استفاده کردند و عرضه را از طریق بورس کالا را دنبال 

می‌کنند. بنابراین، تکلیف روشن است.
ایمان�ی: اگر شورای‌رقابت دس��تورالعملی صادر می‌کند، 
س��ازمان‌های مرتبط باید در موعد مق��رر آن را اجرا کنند. اما 
متأس��فانه در برخی م��وارد، مانند پرونده اخی��ر ایران‌خودرو 
که به تعزیرات کش��یده ش��د، به دلیل تأخیر سازمان حمایت 
در محاس��به قیمت و اب�الغ وزارت صمت، مش��کلاتی پیش 
آمد. اگر قرار اس��ت ش��ورا ناظر و حاکم بر بازار خودرو باش��د، 
باید دستورالعمل‌هایش به موقع و دقیق اجرا شود در غیر این 

صورت، تکلیف فعالان بازار روشن نخواهد بود.
توکل�ی: ورود ش��ورای‌رقابت انج��ام ش��ده و نامه‌ه��ا به 
نهادهای نظارتی ارس��ال ش��ده و حتی رأی صادر شده است. 
دس��تورالعمل و چارچوب مش��خصی وجود دارد و شورا تنها 
بخش��ی از فرآیند را بر عهده دارد؛ در حالیکه بخش��ی دیگر به 
خود خودروس��از مربوط می‌شود. خودروس��از گاهی قادر به 
انجام تعهدات به موقع نیس��ت و این موضوع باعث می‌ش��ود 

عرضه خودرو با مشکل مواجه شود.
چرا با وجود نظر شورای‌رقابت مبنی بر اینکه بورس 
محل مناس�بی ب�رای عرضه نیس�ت، اخیراً س�ه مدل 

خودرو در بورس پذیرش شد؟
توکلی: تصمیمات ش��ورا بدون تغییر باقی مانده اس��ت و 
سامانه‌ هم برای انتشار مصوبات وجود دارد. هیچ اظهارنظری 
که مخاط��ب یا س��هامداران را گم��راه کند، رخ نداده اس��ت. 
متاس��فانه برخی اظهارنظر‌ها ممکن اس��ت هدفمند باشد تا 
تصمیمات ش��ورا را منحرف کند، اما وضعیت ب��ازار همچنان 

نامطلوب است و تلاش‌‌ها برای بهبود ادامه دارد. 
آمار زیان انباشته و وضعیت بازار

آذرش�ب: طبق ارقام مالی ایران‌خودرو، در س��ال ۱۴۰۱ 
که عرضه خ��ودرو از ب��ورس کالا خارج ش��د، زیان انباش��ته 
ش��رکت حدود ۷۴ همت بود و اکنون به ۱۳۰ همت رس��یده 
اس��ت. گزارش‌‌ها نش��ان می‌دهد هی��چ مصرف‌کنن��ده‌ای از 
تأمین خودرو رضایت کامل ندارد و فاصل��ه قیمت کارخانه تا 
بازار غیررس��می هنوز وجود دارد، بنابراین تهیه خودرو بدون 

مراجعه به بازار غیررسمی دشوار است.
توکلی: این موضوع دو س��ر یک‌بردار اس��ت؛ یک سمت 
فرمول شورای‌رقابت اس��ت که بهای تمام شده به اضافه سود 

قانونی را مش��خص می‌کند و خودروساز ضرر نمی‌کند، سمت 
دیگر زیان انباشته شرکت‌هاست؛ به همان میزانی که اگر من 
بگویم، در دستورالعمل ش��ورای‌رقابت فرمولی وجود دارد که 
در آن فرمول بهای تمام ش��ده به علاوه س��ود )سودی که در 
قانون در نظر گرفته شده( باید محاسبه و به آن قیمت، خودرو 
باید بفروش��یم؛ س��ر دیگر‌بردار را هم می‌توانی��م بپذیریم که 
خودروساز وقتی یک شرکت گردش��گری دارد، زیان انباشته 
دارد )البت��ه اجازه دهید زیان انباش��ته را هم اینطور تفس��یر 

نکنیم(. نباید با شرکت گردشگری مرتبط شود.
ایمانی: زیان انباش��ته هیچ ارتباطی با شرکت گردشگری 
ندارد و حتی اگر مثال فرضی پذیرفته شود، این عدد در قیمت 

تمام شده خودرو لحاظ نمی‌شود.
اختیارات قانونی و تعریف انحصار

آذرش�ب: باتوجه به اینکه در مورد بورس کالا، زیاد بحث 
ش��د؛ بنده می‌خواهم یک مقدار عقب‌تر بیای��م و بپردازیم به 
بحث قان��ون؛ با توجه به قان��ون برنامه هفتم توس��عه که ذیل 
آن، صراحتاً حد و حدود اختیارات ش��ورای‌رقابت درخصوص 
بازارها، مشخص ش��ده، س��ؤال بنده همچنان پابرجاست که 
آیا ش��ورای‌رقابت بازار خ��ودرو را انحصار طبیع��ی می‌داند؟ 
شما به‌عنوان سخنگوی ش��ورای‌رقابت، اینجا اعلام می‌کنید 
که انحصار خودرو، انحصار طبیعی است ؟ چراکه هیچ کجای 
دس��تورالعمل ۵۴۳ صحبت از این نش��ده که انحصار طبیعی 
اس��ت. انحصار قانونی، انحصار چند جانب��ه و انحصار طبیعی، 

همه این‌‌ها تعاریف خودش رو دارد.
ایمانی: در دس��تورالعمل تنها کلمه »انحص��ار« آمده و از 
عبارت »انحصار طبیعی« اس��تفاده نشده است. در حالیکه در 

قانون برنامه هفتم تأکید بر انحصار طبیعی است.
توکلی: تفس��یر قانون براساس دس��تورالعمل چارچوب 
مش��خصی دارد و شورا براس��اس این چارچوب عمل می‌کند. 
شما یک تفسیری از قانون برنامه توس��عه هفتم کرده و اعلام 
می‌کنید که اختیارات ش��ورا، در چارچوب این دستورالعمل 
می‌آید؛ آنچه که در این دس��تورالعمل مورد اشاره قرار گرفته، 

برای ما چارچوب است و مکلف به آن هستیم.
ایمانی: بررس��ی آمار تولید نشان می‌دهد که در سال‌های 
۱۴۰۲ و ۱۴۰۳ ح��دود ی��ک میلی��ون و ۳۵۰ هزار دس��تگاه 
خودرو تولید شده اس��ت؛ در حالی‌که تقاضای بازار حدود یک 
میلیون دستگاه اس��ت و مازاد تولید حدود ۳۵۰ هزار خودرو 

همچنان وجود دارد.
توکلی: در مقطع زمانی که سامانه یکپارچه تشکیل شد، 
ماحصل هم��ان رفتارهای بازار بوده اس��ت. ام��ا ببینید ما آن 
شرایط گذشته را نگاه نمی‌کنیم. اگر شرایط ایده‌آل بود، پس 
چرا ادامه پیدا نکرد؟ چرا حجم بالای تقاضا وجود داشت؟ چرا 
آنقدر پشت صف می‌ایستاند؟ چرا خودرو به‌عنوان یک کالای 
س��رمایه‌ای مطرح شده بود؟ در حقیقت، دس��تورالعمل شورا 

یک مقدار این حرکت لجام گسیخته را کنترل کرد.
آذرش�ب: برخ��ی محدودیت‌‌ه��ا و ش��رایطی ک��ه در 
دستورالعمل ۵۴۳ لحاظ شده بود، مانند پلاک انتظامی فعال 
یا س��ن خرید، در بورس کالا نیز قابلیت اجرایی و پیاده‌سازی 
داش��ته و دارد و می‌توانس��ت به تعادل بازار کمک کند. این‌‌ها 
همان شرایطی هستند که می‌توانستند در بورس هم اجرایی 
شوند؛ کما اینکه در همان زمان هم که عرضه انجام می‌شد، ما 
طبق برخی محدودیت‌هایی که خودروس��از داشت یا وزارت 
صمت بعضاً نظراتی داشت، بورس کالا ابلاغیه می‌زد و شرایط 

خرید را مشخص می‌کرد.
توکلی: بحث انحصاری بودن یا نبود آن به تفس��یر قانون 
برنام��ه هفتم برمی‌گ��ردد. براس��اس تفس��یر قانون‌گذاران، 
خودرو کالای انحصاری ش��ناخته ش��ده و به همی��ن دلیل با 
چارچوب خاصی مدیریت می‌ش��ود. عرضه در بورس می‌تواند 
یکی از راه‌ها باش��د، اما اکنون اولویت ما ایج��اد تعادل در بازار 
است. وقتی به این تعادل برس��یم، خودروساز مختار است هر 
تصمیمی گرفت اجرا کند. در دو س��ه سال گذشته تلاش شد 
التهاب بازار کاهش یابد و دس��تورالعمل‌‌ها به‌روز شد؛ از جمله 
دس��تورالعمل ۷۸۴ که تغییراتی ایجاد کرد و ش��رایط را بهتر 

ساخت.
ایمانی: بازار خودرو در ایران انحصاری نیس��ت؛ ما سالانه 
حدود یک میلیون و ۳۵۰ هزار دس��تگاه تولید داریم در حالی 
که تقاضا یک میلیون دستگاه است. مشکل، تأخیر و تعلل در 
اصلاح دستورالعمل‌هاس��ت. سه س��ال طول کشید تا حساب 
وکالتی حذف شود؛ سازوکاری که نه به نفع مصرف‌کننده بود 
و نه خودروس��از. امروز با همین رویک��رد، ایران‌خودرو روزانه 
۱۵۰ میلیارد تومان زی��ان می‌دهد. هیچ ش��رکتی نمی‌تواند 
چنین فش��ار مالی را تاب بی��اورد. مگر ۱۵ س��ال تجربه برای 
اثبات ناکارآمدی این روش کافی نیس��ت؟ باید ش��رکت‌ها به 
ورشکستگی برس��ند تا اش��تباه بودن ادامه این روند پذیرفته 
شود؟ شورای‌رقابت با این ش��یوه، شرایطی ایجاد کرده که اگر 
تنها به لحاظ س��ود و زیان سر به سر ش��ویم، خوشحالیم. در 

حالی که ماهیت یک بنگاه اقتصادی سودآوری است.
 آذرش�ب: ارزیابی موفقیت یا شکس��ت یک برنامه باید با 
عدد و رقم باش��د، اما متأس��فانه در این حوزه آمار شفاف ارائه 

نمی‌شود.
توکلی: به‌عنوان آخرین جمله بگویم که بنده فقط مواضع 
ش��ورا را نقل کرد؛ امیدوارم همه ما دست به دست هم بدهیم 
تا کاری کنیم که مصرف‌کننده و مردم راضی باشند. هر کدام 
از ما در جایگاه‌های مختلف، س��ود و مناف��ع و قواعدی داریم، 
اما آنچه نگران‌کننده اس��ت، وضعیت مردمی اس��ت که بار‌ها 
هم در س��خنان آقای ایمانی - به‌عنوان قائم‌مقام بزرگ‌‌ترین 

خودروساز کشور - مطرح شد. 

گروه بازارسرمایه

بانک‌مرک��زی گزارش‌های مرب��وط به تعهدات 
صادراتی، میزان بازگشت ارز و موارد ایفا نشده را از 
طریق وب‌سرویس صادرات به سامانه جامع تجارت 
و وزارت صمت ارائه کرد. به گزارش مناقصه‌مزایده 
ب��ه نق��ل از روابط‌عموم��ی بانک‌مرک��زی، اداره 
رس��یدگی به تعهدات صادراتی و وارداتی این بانک 
صرف��اً گزارش‌های اطلاع��ات ص��ادرات، تعهدات 
صادراتی، مجموع بازگش��ت ارز حاصل از صادرات 
و تعهدات ایفا نش��ده صادرکنندگان را در بازه‌های 
زمانی مختلف استخراج کرده است. این گزارش‌‌ها 
براس��اس اطلاعات ارس��الی از گم��رک جمهوری 

اسلامی ایران به س��امانه جامع تجارت ایران تهیه و 
از طریق وب‌سرویس بازگشت ارز حاصل از صادرات 
در اختیار وزارت صنعت، معدن و تجارت قرار گرفته 
است. براساس بند )۳( اطلاعیه درج شده در سامانه 
جامع تجارت، عنوان شده اس��ت که »فعال‌سازی 
گزینه اس��تفاده از س��همیه ص��ادرات خود-مازاد 
در فرآیند ثبت س��فارش« با اس��تفاده از داده‌های 
به‌روزش��ده بانک‌مرکزی صورت می‌گی��رد و اعداد 
قابل اس��تفاده در این بخش س��همیه‌ها، بر مبنای 

اطلاعات دریافتی از این بانک تنظیم شده‌اند. 
سامانه جامع تجارت ایران چیست؟

س��امانه جامع تجارت ایران به‌عنوان یک بستر 
ملی ب��رای مدیریت جریان ص��ادرات و واردات، از 

س��ال ۱۳۹۶ راه‌اندازی ش��ده و یکی از اجزای آن 
وب‌سرویس بازگش��ت ارز حاصل از صادرات است 
که با هم��کاری گم��رک، بانک‌مرک��زی و وزارت 
صمت فعالی��ت می‌کند. هدف اصلی این س��امانه 
پای��ش تعه��دات صادرکنن��دگان در بازگرداندن 
ارز ب��ه کش��ور، ش��فافیت در ثب��ت س��فارش‌‌ها 
و جلوگی��ری از سوءاس��تفاده در س��همیه‌های 
ناهماهنگی‌ه��ای  پیش‌ت��ر،  اس��ت.  واردات��ی 
اطلاعاتی میان دس��تگاه‌ها باع��ث تأخیر در به‌روز 
رس��انی س��همیه‌های صادرات��ی و مش��کلات در 
روند ثبت سفارش می‌ش��د که با اتصال داده‌های 
بانک‌مرک��زی به س��امانه، این فرآین��د بهینه‌تر و 

سریع‌تر شده است.  

 بانک ‌مرکزی داده‌های بازگشت ارز صادرات 
را به سامانه تجارت ارسال کرد
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زمان
چون زخمی کهنه
بر جانم مانده،
هر تیک‌تاکش
پاره‌ای از من را

به تاریکی می‌سپارد.
من مانده‌ام، 

تنها،
در جهانی که
هیچ فردایی

برای رسیدن ندارد.

حقابه هیرمند؛ وعده‌ای که به تحقق نرسید!
با وجود ال��زام معاه��ده ۱۳۵۱ به تخصیص 
س��الانه ۸۲۰ میلیون مترمکعب آب ب��ه ایران، 
ورودی هیرمند در سال آبی گذشته تنها حدود 
۱۱۹ میلی��ون مترمکعب ب��ود؛ ای��ن در حالی 
است که مخزن س��د کجکی در افغانستان طبق 
داده‌ه��ای ماهواره‌ای پر و حتی س��رریز ش��ده، 
اما حقابه تاریخی ایران همچنان محقق نش��ده 
است. به‌گزارش ایس��نا، وضعیت حقابه هیرمند 
بار دیگر به‌عنوان یکی از چالش‌های جدی منابع 
آبی ایران مطرح ش��ده است. س��ال آبی گذشته 
تنها ح��دود ۱۱۹ میلیون مترمکع��ب آب وارد 

کشور شد؛ رقمی که فاصله چشمگیری با سهم 
قانونی ۸۲۰ میلیون مترمکعب دارد. این مسئله 
نیازهای کش��اورزی و زیس��ت‌محیطی ش��رق 
ایران را تحت تأثیر قرار داده، ایران ضمن تأکید 
بر ال��زام قانونی حقاب��ه، آماده ارائ��ه کمک‌های 
فنی برای اصلاح مس��یر رودخانه و بازگرداندن 
جریان طبیعی آب اس��ت. عیس��ی بزرگ‌زاده؛ 
سخنگوی صنعت آب، با اشاره به تداوم بی‌نتیجه 
مذاکرات و وعده‌های ش��فاهی همسایه شرقی، 
گف��ت: افغانس��تان در گفتار خ��ود را متعهد به 
معاه��ده ۱۳۵۱ می‌داند، ام��ا در عمل همکاری 

لازم را نشان نداده اس��ت. فرهاد شهرکی؛ عضو 
کمیس��یون انرژی نیز، در اردیبهشت‌ماه اعلام 
ک��رد که حقاب��ه هیرمن��د نه یک درخواس��ت، 
بلکه تکلی��ف قانونی حکمرانی اس��ت، پر بودن 
مخزن س��د کجکی و سرریز ش��دن آن براساس 
داده‌ه��ای ماه��واره‌ای، نش��ان‌دهنده ظرفیت 
موج��ود ب��رای تأمین آب اس��ت، ام��ا مدیریت 
سیاس��ی در افغانس��تان مانع اج��رای تعهدات 
می‌ش��ود. البته پیگیری ب��رای دریافت حق‌آبه 
هیرمند مربوط به ماه‌های اخیر نیس��ت چراکه 
مدت زمان زیادی است که مذاکره در این راستا 

وجود دارد، در تیرماه نیز وزی��ر نیرو از برگزاری 
جلس��اتی با همسایه ش��رقی برای پیگیری این 
موضوع خبر داد، اما آنچه مسلم است بی‌نتیجه 
ماندن مذاکرات تا این لحظه اس��ت. بی‌توجهی 
به حقاب��ه ای��ران تنها ب��ه کاه��ش آب ورودی 
محدود نمی‌ش��ود، بلکه پیامدهای گسترده‌ای 
همچون خش��ک ش��دن تالابهام��ون، افزایش 
مهاجرت، بی��کاری و بحران‌ه��ای اجتماعی در 
سیستان‌وبلوچس��تان را به همراه داشته است. 
این شرایط نش��ان می‌دهد که موضوع هیرمند 
صرفاً یک مس��ئله آبی نیس��ت، بلکه به امنیت و 

ثبات اجتماعی در شرق کشور گره خورده است. 
کارشناسان معتقدند برای عبور از این وضعیت، 
ایران بای��د همزمان دو مس��یر را دنب��ال کند؛ 
نخست، تداوم دیپلماس��ی فعال و بهره‌گیری از 
ظرفیت‌های منطق��ه‌ای و بین‌المللی برای الزام 
افغانس��تان به اجرای معاهده؛ دوم، آماده‌سازی 
اقدامات س��ختگیرانه در مدیریت منابع داخلی 
به منظ��ور کاهش وابس��تگی ب��ه ورودی‌های 
فرامرزی. چنین رویک��ردی می‌تواند از تعمیق 
بحران‌های زیست‌محیطی و اجتماعی در شرق 

کشور جلوگیری کند. 

نیروگاه‌های تجدیدپذیر 
 دارای درگاه آماری 

رسمی شدند 
س��ازمان انرژی‌ه��ای تجدیدپذی��ر و به��ره‌وری ب��رق )س��اتبا(، با هدف 
شفاف‌س��ازی آمار مرتبط با نیروگاه‌های تجدیدپذی��ر و پروژه‌های بهره‌وری 
انرژی برق، سایت آمار رسمی راه‌اندازی کرد و در دس��ترس‌ عموم قرار داد. به 
گزارش مناقصه‌مزایده به نقل از س��ازمان انرژی‌ه��ای تجدیدپذیر و بهره‌وری 
انرژی ب��رق )س��اتبا(، همزمان با ولادت امام حس��ن عس��کری)ع(، س��ایت 
آماری این س��ازمان به‌عنوان مرجع رس��می آمار صنعت تجدیدپذیر کش��ور 
رونمایی شد. این س��امانه با هدف دسترسی آس��ان به داده‌های کلان صنعت 
انرژی‌های تجدیدپذیر طراحی ش��ده و امکان بررسی ظرفیت‌ها، میزان تولید 
نیروگاه‌های خورش��یدی، بادی و س��ایر منابع تجدیدپذیر را ب��ه همراه آمار 
پروانه‌های احداث صادره، قرارداده��ای منعقده در چارچوب مدل‌های متنوع 
س��رمایه‌گذاری، اطلاعات تابلو برق س��بز بورس انرژی و تعرفه‌های ماده ۱۶ 
قانون جهش تولی��د دانش‌بنیان فراهم می‌کند. راه‌اندازی این س��امانه، گامی 
مهم در جهت شفاف‌س��ازی، تس��هیل برنامه‌ریزی‌ها، سیاس��ت‌گذاری‌‌ها و 
جذب سرمایه‌گذاری‌های هدفمند در حوزه انرژی‌های پاک به شمار می‌رود؛ 
همچنین انتشار گزارش‌های آماری و تحلیلی به‌روز، امکان تصمیم‌گیری بهتر 
برای فعالان و بخش‌خصوص��ی را فراهم می‌آورد. طبق اعلام س��اتبا در آینده 
نزدیک قابلیت‌های تکمیلی شامل رصد لحظه‌ای تولید انرژی، مقایسه عملکرد 
پروژه‌ها و نقش��ه‌های تعاملی نیز به این س��امانه افزوده خواهد ش��د. کاربران 
amar.satba.gov.ir](http://amar.[ می‌توانندازطریق نشانی اینترنتی

satba.gov.ir( به این پایگاه دسترس��ی یابند. به‌تازگی با آغاز بهره‌برداری و 
عملیات اجرایی ۲۸۰ مگاوات نیروگاه خورش��یدی در سراسر کشور، ظرفیت 
این نیروگاه‌ه��ا از دوهزار و ۳۰۰ م��گاوات عبور کرد. با بهره‌ب��رداری از هر یک 
مگاوات نیروگاه خورشیدی س��الانه ۵۰۰ هزار مترمکعب در مصرف سوخت و 

۴۰۰ هزار لیتر در مصرف آب صرفه‌جویی می‌شود. 

تعویض کولر‌های پنجره‌ای 
گازی با کولر‌های راندمان بالا 
معاون فنی و مهندسی سازمان انرژی‌های تجدیدپذیر، با اشاره به اجرای 
۳۱ طرح بهینه‌سازی در کش��ور، تعویض کولر‌های آبی کم‌بازده و کولر‌های 
پنجره‌ای گازی با نمونه‌های پربازده را، بخش��ی از برنامه‌های این س��ازمان 
اعلام کرد. به گزارش مناقصه‌مزای��ده، علیرضا پرنده‌مطلق؛ اظهار داش��ت: 
در حال‌حاضر ح��دود ۲۱۳۰ مگاوات نی��روگاه تجدیدپذیر در م��دار تولید 
قرار دارد و روند توس��عه این نیروگاه‌ها به‌گونه‌ای اس��ت که تقریباً هر هفته 
بین ۱۰۰ تا ۱۵۰ مگاوات نیروگاه جدید وارد مدار می‌ش��ود. وی با اش��اره به 
نقش بخش‌خصوصی و صندوق توس��عه ملی در سرمایه‌گذاری این پروژه‌ها، 
گفت: بخش��ی از نیروگاه‌ها توسط س��رمایه‌گذاران بخش‌خصوصی احداث 
شده و بخش��ی نیز از محل منابع صندوق توسعه ملی تأمین مالی شده است. 
معاون برنامه‌ریزی س��اتبا، تأکید کرد: با توجه به تأمین کالا و آماده‌س��ازی 
س��ایت‌ها، امیدواریم پیش از پایان س��ال به هدف ۷۰۰۰ مگاوات برس��یم. 
پرنده‌مطلق؛ در ادامه با اش��اره به ضرورت بهینه‌س��ازی مص��رف برق افزود: 
برای آنکه در س��ال‌های آینده با قطعی برق و ناترازی مواجه نش��ویم، علاوه 
بر احداث نیروگاه باید به مصرف بهینه توجه کنیم. در همین راس��تا س��اتبا 
۳۱ طرح بهینه‌سازی را در چهار ساختار اصلی از جمله روشنایی معابر کشور 
در دس��ت اجرا دارد. وی از اجرای طرح تعویض کولر‌های آبی کم‌بازده خبر 
داد و گفت: در حال‌حاضر یک س��رمایه‌گذار با تعویض ۴۰ هزار دستگاه کولر 
آبی اقدام کرده است. براساس برآورد‌‌ها حدود ۲۰ میلیون دستگاه کولر آبی 
در کشور وجود دارد که می‌توان آن‌ها را با موتور‌های پربازده جایگزین کرد. 
این فرآیند براس��اس ظرفیت تولید داخلی موتور‌های کولر برنامه‌ریزی شده 
و با اعلام آمادگی س��رمایه‌گذاران، اقدامات عملی انجام خواهد ش��د. معاون 
برنامه‌ریزی س��اتبا، همچنین به موضوع تعویض کولر‌ه��ای پنجره‌ای گازی 
با کولر‌های راندمان بالا و اجرای طرح‌های بهینه‌سازی در صنایع اشاره کرد 
و افزود: در حال‌حاض��ر ۳۱ طرح فعال با ظرفیت ۶۳۹ مگاوات در کش��ور در 

حال اجراست. 

بنزین یورو ۴ جایگزین 
بنزین معمولی می‌شود 

سخنگوی صنف جایگاهداران 
س��وخت، گفت: بنزین ی��ورو۴ با 
توجه ب��ه کیفیت بالات��ر به‌زودی 
جایگزین بنزین معمولی می‌شود. 
به گ��زارش مناقصه‌مزای��ده، رضا 
ن��واز؛ اظه��ار داش��ت: در برخی از 
جایگاه‌ه��ا بنزی��ن س��وپر عرضه 

می‌ش��ود، اما بس��یاری از جایگاه‌ها این نوع بنزی��ن را ندارن��د. به‌طور کلی، 
بنزین س��وپر در حال‌حاضر به دلیل تقاضای بالا و ع��دم تولید کافی، به‌طور 
محدود در دسترس است. سخنگوی صنف جایگاهداران سوختف ادامه داد: 
بنزین س��وپر معمولاً عدد اکتان بالاتری دارد که به احت��راق بهتر و کارکرد 
روان‌تر موت��ور در خودرو کمک می‌کن��د. همچنین احتراق با بنزین س��وپر 
می‌تواند باعث کاهش آلودگ��ی و عملکرد بهتر خودرو ش��ود. وی بیان کرد: 
بنزین معمولی ممکن اس��ت رنگ‌هایی مانند س��بز، صورتی یا قرمز داشته 
باشد، اما این رنگ‌‌ها نش��ان‌دهنده کیفیت بنزین نیس��تند، بلکه رنگ سبز 
نش��ان‌دهنده بنزین یورو۴ و رنگ صورتی مربوط به بنزین معمولی اس��ت. 
نواز؛ به چالش‌های موجود در تولید بنزین س��وپر و تقاضای آن در بازار اشاره 
کرد و گفت: با توجه به افزایش مصرف بنزین در ایران، دولت مجبور به تأمین 
بنزین یورو۴ به جای تنوع در س��بد س��وخت شده است. س��خنگوی صنف 
جایگاهداران س��وخت، تأکید کرد: تولید بنزین با کیفیت در دس��تور کار و 
تلاش برای تولید بنزین یورو۵ و بهبود کیفیت سوخت در کشور وجود دارد. 
وی به دلی��ل محدودیت‌های تولید داخل��ی، واردات بنزین س��وپر خارج از 
کشور طی ماه‌های آینده انجام می‌شود. نواز؛ به تلاش‌های دولت برای بهبود 
کیفیت س��وخت و افزایش استاندارد‌های جایگاه‌های س��وخت اشاره کرد و 
گفت: با توجه به شرایط فعلی و نیاز به تأمین بنزین با کیفیت، امید است که 

این اقدامات به بهبود وضعیت سوخت در کشور کمک کند. 

بهبود ضریب جینی با اختصاص یارانه انرژی به کدملی
ان��رژی در دنیای ام��روز از اهمی��ت بالایی برخوردار ش��ده 
و به‌عن��وان ج��زء جدایی‌ناپذیر زندگ��ی روزمره م��ردم مطرح 
اس��ت. با توجه به میزان بالای اس��تفاده از انرژی در کش��ورها، 
ناترازی به یک امر طبیعی تبدیل ش��ده اس��ت. ب��ا توجه به این 
واقعی��ات، نیاز اس��ت سیاس��ت‌های دقیق��ی در ح��وزه انرژی 
به اجرا گذاش��ته ش��ود. به نحوی ک��ه زمینه ب��رای بهره‌مندی 
عادلانه همگان از یارانه انرژی در کش��ور فراهم ش��ود و همزمان 
مدیریت مصرف نیز ص��ورت بگیرد. به گزارش تس��نیم، به‌زعم 
کارشناس��ان، اختصاص س��همیه انرژی به نفر می‌تواند کش��ور 
را به اهداف موردنظر در ح��وزه انرژی اع��م از مدیریت مصرف، 
ایجاد عدالت در توزیع یارانه ان��رژی و جلوگیری از هدررفت آن 
برس��اند. به همین منظور، این طرح به‌عنوان یک��ی از مهم‌‌ترین 
راهکار‌ها مطرح ش��ده است. اختصاص س��همیه انرژی به نفر به 
نفع اقشار ضعیف اس��ت. زیرا همگان از س��همیه انرژی یارانه‌ای 
بهره می‌برن��د و زمینه اس��تفاده بی‌نهایت از یاران��ه انرژی برای 
پرمصرف‌‌ها از بین می‌رود. در این باره س��یدجواد حس��ینی‌کیا؛ 
عضو کمیس��یون صنایع و معادن مجلس با اشاره به این موضوع 
که در ح��وزه انرژی با مش��کلاتی مواج��ه هس��تیم و باید برای 

س��اماندهی امور در این بخش چاره‌اندیش��ی اساس��ی داش��ته 
 باش��یم، تصریح کرد: یک��ی از راهکار‌ه��ا که به کرّات از س��وی 
کارشناس��ان مطرح شده، تخصیص س��همیه انرژی به نفر است. 

این طرح در ارتباط با بنزین هم وجود دارد. بهتر اس��ت به منظور 
مدیریت مصرف و ایجاد عدالت بیشتر، بنزین و همچنین سهمیه 
یارانه انرژی در بخش برق و گاز خانگی را به نفر اختصاص دهیم. 

این نماینده مجلس، خاطرنش��ان کرد: در حال‌حاضر، کس��انی 
که تمکن مالی بالاتری دارند، بیش��تر از انرژی بهره می‌برند. اما 
وقتی هر شهروند یک سهمیه انرژی ماهانه داشته باشد، هر فرد 
به اندازه س��همیه خودش از انرژی یارانه‌ای بهره می‌‌برد و زمینه 
ایجاد عدالت بیش��تر در این بخش به وجود می‌آید. حسینی‌کیا؛ 
گفت: اختصاص س��همیه انرژی به نفر علاوه ب��ر ایجاد انگیزه در 
مردم برای مدیریت بهینه مص��رف انرژی خود و توزیع عادلانه‌تر 
یارانه انرژی زمین��ه را برای بهبود ضریب جینی در کش��ور مهیا 
می‌کند. زیرا این طرح به نفع اقش��ار ضعیف اس��ت و درآمد نقد 
از محل بهینه‌سازی مصرف برای اقش��ار متوسط و پایین جامعه 
ایج��اد می‌کند. عض��و کمیس��یون صنای��ع و مع��ادن مجلس، 
خاطرنشان کرد: اختصاص س��همیه انرژی به نفر بستری ایجاد 
می‌کند که با مشارکت مس��تقیم مردم به مدیریت مصرف انرژی 
بپردازیم. در حال‌حاض��ر، همگان به ص��ورت بی‌نهایت از انرژی 
یارانه‌ای بهره می‌برند و حساسیتی نسبت به میزان مصرف وجود 
ندارد. اما وقتی افراد بدانند که ماهانه میزان مش��خصی سهمیه 
انرژی یارانه‌ای در اختی��ار دارند، درخصوص نح��وه مصرف آن 

حساس می‌شوند.

انتشار اوراق ارزی با پشتوانه صادرات نفت، راهی 
مطمئن برای جذب سرمایه خارجی و پرداخت سود 
به ارز معتبر اس��ت. به گزارش مهر، تحریم‌های مالی 
و بانکی، هم��راه با بی‌ثبات��ی نرخ ارز، در س��ال‌های 
اخی��ر ب��ه مان��ع اصلی ج��ذب مناب��ع خارج��ی در 
پروژه‌های توسعه‌ای صنعت نفت ایران بدل شده‌اند. 
 ،IPC قرارداده��ای نفتی در مدل‌های جدی��د نظیر
هرچند انعطاف بیش��تری نس��بت ب��ه قراردادهای 
بیع‌متقاب��ل داش��تند، ام��ا همچنان ب��ا محدودیت 
دسترس��ی به کانال‌های پرداخت بین‌المللی روبه‌رو 
ش��دند. این ش��رایط، توج��ه سیاس��ت‌گذاران را به 
سمت ابزارهای مالی جایگزین مانند اوراق مشارکت 
ارزی جلب کرده ک��ه تجربه موفقی در کش��ورهای 
نفت‌خیز منطقه داشته اس��ت. اوراق مشارکت ارزی 
بر پای��ه جریان نقدی آت��ی حاصل از ص��ادرات نفت 
خام، میعانات گازی یا فرآورده‌های پالایش��ی منتشر 
می‌ش��وند. در این س��ازوکار، ش��رکت مل��ی نفت یا 
شرکت‌های تابعه، تعهد بازپرداخت سود و اصل اوراق 
را از مح��ل درآمده��ای ارزی صادرات��ی می‌پذیرند. 
انتش��ار ای��ن اوراق می‌توان��د در بازارهای س��رمایه 
بین‌المللی یا از طری��ق بورس انرژی ای��ران با مجوز 
انتشار برون‌مرزی انجام ش��ود. ارز پایه معمولاً دلار، 
یورو یا درهم امارات اس��ت که انعطاف انتخاب آن به 
نیاز سرمایه‌گذاران بس��تگی دارد. یکی از بزرگ‌‌ترین 
مزایای این ابزار، حذف ریسک نوس��ان نرخ ارز برای 
س��رمایه‌گذاران خارجی اس��ت. پرداخت سودهای 
دوره‌ای )مثلًا س��ه‌ماهه ی��ا ش��ش‌ماهه( و بازخرید 
نهای��ی اوراق، در حس��اب‌های ارزی خ��ارج از ایران 

انجام می‌شود تا هیچ‌گونه محدودیت بانکی یا تطبیق 
با تحریم‌ها بر جریان پرداخت اث��ر نگذارد. این مدل، 
مش��ابه صکوک ارزی منتشرشده توس��ط قطر برای 
پروژه‌های LNG، به سرمایه‌گذار اطمینان می‌دهد 
که س��ود و اصل س��رمایه بدون تغییرات داخلی نرخ 
ارز وص��ول خواهد ش��د. با انتش��ار اوراق مش��ارکت 
ارزی، پروژه‌ه��ای نفتی ق��ادر خواهند بود بخش��ی 
از تولید آتی خ��ود را پیش‌فروش ک��رده و نقدینگی 
فوری ب��رای عملیات توس��عه چاه، اح��داث خطوط 
لوله ی��ا احداث واحده��ای فرآوری به دس��ت آورند. 
این امر به‌خصوص در میادین مش��ترک با کشورهای 

همسایه حیاتی اس��ت، چراکه رقابت برداشت منابع، 
به س��رعت‌عمل نیاز دارد. تجربه عربستان در تأمین 
مال��ی پروژه‌ه��ای میادی��ن دریایی از طری��ق اوراق 
ارزی، نش��ان داده که این مدل سرمایه را ظرف ماه‌ها 
-not س��ال‌ها- به پروژه تزریق می‌کند. پیاده‌سازی 
موف��ق اوراق مش��ارکت ارزی در ای��ران نیازمن��د 
چارچوب حقوقی مش��خص برای تضمین تعهدات و 
گزارش‌دهی دوره‌ای است. باید مقرراتی تدوین شود 
که انتش��ار اوراق، نحوه تضمین آن، مدیریت وجوه، 
و حسابرسی بین‌المللی را روش��ن کند. گزارش‌های 
تولید و ف��روش، به‌صورت ش��فاف و قابل‌دس��ترس 

برای سرمایه‌گذاران تهیه ش��ود تا اعتماد بازار حفظ 
گردد. همچنی��ن، هم��کاری با بانک‌ه��ای خارجی 
یا صرافی‌ه��ای دارای مج��وز در مراکز مال��ی مانند 
دوبی، استانبول یا سنگاپور، مس��یر جریان پرداخت 
را هم��وار می‌کن��د. برخ�الف قراردادهای س��نتی 
بیع‌متقابل یا حت��ی مدل IPC ک��ه نیازمند حضور 
فیزیکی س��رمایه‌گذار در ایران و مشارکت مستقیم 
در عملیات هس��تند، اوراق مش��ارکت ارزی، مدلی 
غیرمستقیم و کم‌هزینه برای س��رمایه‌گذاران ایجاد 
می‌کند. این روش نه‌تنه��ا از موانع اجرایی می‌کاهد، 
بلکه با گس��ترش دامنه س��رمایه‌گذاران به بازارهای 

مالی جهانی، ام��کان جذب مناب��ع در مقیاس چند 
میلیارد دلار را فراهم می‌آورد. کارشناسان اقتصادی 
به‌منظور اجرای عملی این طرح، پیش��نهادات دارند 
از جمله آغاز انتشار آزمایش��ی اوراق مشارکت ارزی 
در بورس انرژی ایران با هدف توس��عه میادین نفتی 
مشترک. انتخاب ارز پایه براس��اس بازار هدف )دلار 
برای اروپا و آسیا، درهم برای س��رمایه‌گذاران خلیج 
فارس(. همکاری با نهاده��ای رتبه‌بندی بین‌المللی 
جهت ایج��اد اعتم��اد و تعیین ن��رخ س��ود رقابتی. 
تخصیص حداقل ۶۰ درصد منابع جمع‌آوری‌ش��ده 
به پروژه‌های با بازده س��ریع و حیات��ی. نتیجه عملی 
اجرای این مدل، افزایش ظرفیت برداشت نفت و گاز 
و ارتقای جایگاه ایران در رقابت منطقه‌ای خواهد بود، 
به‌ویژه در شرایطی که ابزارهای سنتی جذب سرمایه، 
به دلیل فشار تحریم‌ها، راندمان کمتری دارند. اوراق 
مش��ارکت ارزی می‌تواند پیام روشنی به بازار جهانی 
ارس��ال کند: ایران ق��ادر اس��ت از نوآوری‌های مالی 
برای پیشبرد اهداف انرژی خود اس��تفاده کند. علی 
مروی؛ کارشناس اقتصاد انرژی، در گفتگویی تأکید 
می‌کند اوراق مش��ارکت ارزی می‌تواند پلی باشد که 
درآمدهای ارزی آینده کش��ور را به س��رمایه‌گذاری 
خارجی امروز متصل کند. ش��انس جذب میلیارد‌ها 
دلار س��رمایه در ص��ورت تضمی��ن پرداخ��ت 
برون‌مرزی و ارز معتبر، بسیار بالا است. وی افزود: 
در میادین مش��ترک حتی یک سال عقب‌ماندگی 
می‌تواند سهم ایران را کاهش دهد. این ابزار مالی، 
مس��یر جبران عقب‌ماندگی‌‌ها و ارسال پیام مثبت 

به بازار جهانی است. 

کیوسک اخبار توسعه میادین نفتی با اوراق مشارکت ارزی 

 تولید انرژی خالص نیروگاه نکا 
8 درصد افزایش یافت

تحویل 50.2 میلیارد مترمکعب گاز 
به نیروگاه‌ها طی 6 ماه نخست سال 

کاهش جدی منابع آبی کشور  
معاون مدیرکل دفت��ر برنامه‌ریزی کلان منابع آب و تلفیق بودجه ش��رکت 
مدیریت مناب��ع آب ایران، بر ناترازی منابع آبی کش��ور گف��ت: دورنمای منابع 
آبی کش��ور نش��ان‌دهنده کاهش‌های جدی منایع در آینده اس��ت. به گزارش 
مناقصه‌مزای��ده به نق��ل از مدیری��ت منابع آب ای��ران، بهیه جعفری؛ با اش��اره 
ب��ه ناترازی‌های موجود در ح��وزه آب، خاطرنش��ان کرد: دورنم��ای منابع آبی 
کش��ور چه در حوزه آب‌های س��طحی و چه زیرزمینی چندان مطلوب نیست و 
پیش‌بینی‌‌ها نش��ان‌دهنده کاهش‌های جدی در آینده است. جعفری؛ در ادامه 
به جایگاه تأمی��ن آب صنعت در برنامه هفتم توس��عه پرداخ��ت و گفت: در این 
برنامه تأمین آب صنایع حدود 3.7 درصد پیش‌بینی شده و محورهایی همچون 
اس��تفاده از منابع آب نامتعارف، ایجاد بازار مبادله این منابع و بازتخصیص آب 
صنعت مورد توجه قرار گرفته است. به گفته وی، هدف‌گذاری‌‌ها نشان می‌دهد 
که تا پایان برنام��ه هفتم باید ح��دود ۴۱ درصد افزای��ش در تأمین آب صنعت 
نسبت به وضع موجود محقق شود. جعفری؛ همچنین بر راهبرد‌ها و راهکارهای 
متنوع برای تأمین پایدار آب صنعت تأکی��د کرد و توضیح داد: مدیریت مصرف، 
جایگزینی مناب��ع آب، جابجای��ی صنایع و ایجاد ب��ازار به��ره‌وری آب از جمله 

راهکارهایی است که می‌تواند در این مسیر به کار گرفته شود.

تولید ان��رژی خالص نی��روگاه شهیدس��لیمی نکا، در ش��ش ماه نخس��ت 
امس��ال در مقایسه با مدت مشابه س��ال گذشته حدود هش��ت و نسبت به سال 
1402بیش از 22 درص��د افزایش یافت. به گ��زارش مناقصه‌مزای��ده به نقل از 
روابط‌عمومی نیروگاه ش��هید س��لیمی‌نکا، مدیرعامل ش��رکت مدیریت تولید 
برق نکا، ب��ا اعلام ای��ن خبر افزود: در ش��ش ماه گذش��ته حدود پن��ج میلیارد 
و 840 میلی��ون مگاوات س��اعت ان��رژی خال��ص در واحدهای بخ��ار و بلوک 
س��یکل ترکیبی تولید و به شبکه سراس��ری برق کشور تزریق ش��د. عبدالرضا 
محمودی‌رس��تمی؛ با بیان اینکه در این مدت ح��دود 73 درصد انرژی تولیدی 
در واحدهای بخار و بیش از 27 درصد در بلوک س��یکل ترکیبی به‌دس��ت آمد، 
گفت: در این مدت 65 درصد انرژی تعهدی س��الانه نیروگاه طبق برنامه محقق 
ش��د. محمودی؛ همچنین با اش��اره به تلاش بی‌وقفه و ش��بانه‌روزی کارکنان 
 نیروگاه‌ه��ا برای تولی��د و تأمین ان��رژی مورد نی��از مش��ترکان به‌خصوص در 
پیک مصرف تابس��تان و جنگ 12 روزه، ادامه داد: با پایان یافتن تابستان، طبق 
روال س��ال‌های گذش��ته، فصل جدید تعمیرات نیروگاه‌ها ب��ه منظور افزایش 
آمادگی واحد‌ها برای تولید پایدار انرژی در زمس��تان و تابستان سال آینده آغاز 
ش��د، لذا ضمن تقدیر از همراهی همه هموطنان عزیز با خادمانشان در صنعت 
برق در زمینه مدیریت مصرف و ب��ا توجه به خارج بودن تع��دادی از واحدهای 
نیروگاهی ب��رای تعمی��رات دوره‌ای و در پیش ب��ودن فصل س��رما، از همگان 
می‌خواهیم بح��ث مدیریت مصرف ان��رژی را همچنان در من��ازل و محیط کار 
رعایت کنند و راهکارهای بهینه‌سازی مصرف انرژی را در کنار سایر مهارت‌های 

زندگی به‌عنوان یک ضرورت به فرزندان خود بیاموزند.

تحویل گاز به نیروگاه‌ها در نیمه 
نخس��ت ۱۴۰۴ با رش��د دومیلیارد 
ب��ه ۵۰ میلی��ارد و  مترمکعب��ی، 
۲۰۰ میلی��ون مترمکع��ب رس��ید. 
به گ��زارش مناقصه‌مزایده به نقل از 
وزارت نفت، با تأمین پایدار خوراک 
نیروگاه‌ه��ا در نیمه نخس��ت س��ال 
۱۴۰۴ که با موجی بی‌سابقه از گرما 

و افزایش مصرف برق همراه ب��ود، نقش مؤثری در پاس��خگویی به این افزایش 
ایفا کرد، به‌طوری که روزانه به‌ط��ور میانگین ح��دود ۲۷۰ میلیون مترمکعب 
گاز به نیروگاه‌ها تحویل داده ش��د. از این‌رو مقدار گاز تحویل��ی به نیروگاه‌های 
کشور در نیمه نخس��ت س��ال ۱۴۰۴ با رش��د دو میلیارد مترمکعبی نسبت به 
مدت مش��ابه پارس��ال به ۵۰ میلیارد و ۲۰۰ میلیون مترمکعب رس��ید. این در 
حالی است که این رقم در نیمه نخست س��ال ۱۴۰۳ حدود ۴۸ میلیارد و ۲۰۰ 
میلیون مترمکعب بوده است. براس��اس آمارهای رسمی شرکت ملی گاز ایران، 
در سه ماه گرم تابس��تان امس��ال، روزانه به‌طور میانگین بیش از ۲۹۰ میلیون 
مترمکعب گاز طبیعی به نیروگاه‌ها تحویل ش��د که درمجم��وع به بیش از ۲۷ 
میلیارد مترمکعب رس��ید. این رقم رکورد تازه‌ای در تأمین س��وخت نیروگاه‌ها 
به ثبت رساند و بیان‌کننده سهم چش��مگیر نیروگاه‌ها از کل گاز مصرفی کشور 
اس��ت. همچنین اوج تحویل روزانه گاز به نیروگاه‌ها در سه‌ش��نبه، ۱۸ شهریور 
۱۴۰۴ رق��م خورد؛ در ای��ن روز نیروگاه‌های کش��ور ۳۲۹ میلی��ون مترمکعب 
 گاز مص��رف کردند و رک��ورد جدیدی در تاری��خ مصرف روزان��ه گاز نیروگاه‌ها 

بر جای گذاشتند.




